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1 Ausgangslage

1.1 Einordnung, Anlass und Ziel der Planung

Die Aufstellung eines Mobilitatskonzeptes fliir den Ortskern von Kirchditmold ist
eine SchlisselmalRnahme der am 19.09.2022 von der Kasseler Stadtverordne-
tenversammlung beschlossenen Ortskernstudie Kassel Kirchditmold'. Normati-
ve Grundlage fur die Erarbeitung des Mobilitdtskonzepts sind weiterhin die Ziele
des Verkehrsentwicklungsplans Stadt Kassel 20302, die Ziele der Ortskernstu-
die Kassel Kirchditmold und die Empfehlungen aus der Klimaschutzstrategie
2030 der Stadt Kassel®. Der Ortsbeirat Kirchditmold fasste in den vergangenen
Jahren mehrere Beschlusse fur eine Verkehrsberuhigung und Erhéhung der
Aufenthaltsqualitat im Ortskern. Allgemein lasst sich von erstarkten gesell-
schaftlichen Anforderungen an nachhaltige Mobilitat und die Rolle von Ortszen-
tren fir die Nahversorgung und das soziale Leben sprechen.

Das Mobilitatskonzept baut auf der Ortskernstudie als stadtebaulichem Rah-
menplan auf. Aus dem Mobilitdtskonzept wurde eine temporar umsetzbare
Verkehrsflhrung erprobt, woraus fachliche Riickschliisse gezogen wurden.
Aufbauend auf das fertiggestellte Mobilitatskonzept soll dann ein landschaftsar-
chitektonisches Gutachterverfahren die Gestaltung des zentralen Ortskerns
weiter konkretisieren (Abbildung 1). Das Mobilitdtskonzept, die Erprobungspha-
se und das landschaftsarchitektonische Gutachterverfahren werden durch das
Programm ,Zukunft Innenstadt* des Landes Hessen gefordert.

Mit der Erarbeitung des Mobilitatskonzeptes hat die Stadt Kassel das Verkehrs-
planungsbiro LK Argus Kassel beauftragt. In Zusammenarbeit mit der Studio
Raamwerk GmbH wurde die Erprobungsphase durchgefiihrt.

Abbildung 1: Einordnung von Mobilitatskonzept und Erprobungsphase in den
stadtebaulichen Planungsprozess fiir den Kirchditmolder Ortskern

Ortskernstudie .
Mobilitatskonzept Ortskern Landschaftsarchitektonisches
Kassel > Kirchditmold Gutachterverfahren
Kirchditmold

L> Erprobungsphase —T

T Stadt Kassel / plan zwei Stadtplanung und Architektur (2022): Lebendiges Kirchdit-
mold. Ortskernstudie Kassel Kirchditmold. Hannover.

2 Stadt Kassel / Planersocietat / Gertz Gutsche Riimenapp (2015): Verkehrsentwick-
lungsplan Stadt Kassel 2030. Dortmund.

3 Klimaschutzrat der Stadt Kassel (2022): Empfehlung des Klimaschutzrates der Stadt
Kassel fur eine Klimaschutzstrategie 2030. Kassel.
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Dem Mobilitatskonzept liegen gemaf Leistungsbeschreibung die folgenden

LK Argus Kassel GmbH
Ziele fur den Ortskern von Kirchditmold zugrunde:

ZUKUNFT

]N N EW %&U/@@T Aufwertung und Attraktivitatssteigerung des Ful3- und Radverkehrs
Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Starkung des Einzelhandels, Hervorheben der Qualitaten eines lebendigen

Stadt Kassel
Mobilitdtskonzept Ortskerns gegenulber autogerechten peripheren Lagen und Online-Handel
Ortskern Kirchditmold
Juli 2023 1.2 Untersuchungsgebiet
Das Untersuchungsgebiet fir das Mobilitatskonzept Ortskern Kirchditmold

umfasst die LoRRbergstralRe, die Zentgrafenstralte zwischen Kirche Kirchditmold
und LoRbergstralle, die Teichstralle zwischen Zentgrafenstraflte und LoRberg-
stralRe sowie die Brunnenstral3e bis zur Mergellstral’e. Es ist damit etwas
kleiner gefasst als das Untersuchungsgebiet der Ortskernstudie und umfasst in
etwa die denkmalgeschitzte ,Gesamtanlage Dorfkern Kirchditmold“ (Anhang).

Das Untersuchungsgebiet ist gepragt von einer tberwiegend geschlossenen
Bebauung mit einer gemischten Nutzung aus Einzelhandel, Gastronomie,
weiteren Dienstleistungsbetrieben und Arztpraxen im Erdgeschoss sowie
Wohnungen in den dariber liegenden Geschossen. An der Zentgrafenstralle
befindet sich die Friedrich-List-Schule (Oberschule). Die Erschlieung durch
offentliche Verkehrsmittel wird durch die Strallenbahn- und Bushaltestelle

Teichstralle sowie die Stralenbahnhaltestelle Kirche Kirchditmold und die
Bushaltestelle Harleshduser Stral3e gesichert. Das Ubergeordnete Strallennetz

wird Uber die LoRRbergstralRe angebunden.

Karte 1: Untersuchungsgebiet Mobilitatskonzept Ortskern Kirchditmold
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1.3 Vorgehensweise, Abstimmung und Beteiligung

Mit der Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes wurde im Sommer 2022 begonnen.
Zuerst erfolgten eine Sichtung vorhandener Unterlagen und eine verkehrliche
Bestandsanalyse (Kapitel 2). Erste Analyseergebnisse und Leitsétze (Kapitel 3)
wurden am 12. Juli 2022 im Ortsbeirat Kirchditmold vorgestellt. Am 17. Sep-
tember 2022 wurde im Rahmen der Europaischen Mobilitdtswoche flir einen
Samstagnachmittag der zentrale Ortskern flr den Kfz-Verkehr gesperrt und ein
StralBenfest gefeiert. Hier waren Stadt Kassel, LK Argus und Raamwerk vor Ort
und konnten erste Hinweise zum Mobilitatskonzept sammeln (Kapitel 1.5).

Im Herbst 2022 wurde aufbauend auf die Analyse, die Beteiligung und die
Leitsatze ein erster MalRnahmenentwurf fir das Mobilitdtskonzept erarbeitet und
in zahlreichen Abstimmungsterminen mit den Fachamtern und der KVG disku-
tiert. Hauptgegenstand war dabei die komplexe Gestaltung des zentralen
Ortskerns, fur die nun verschiedene Varianten vorliegen (Kapitel 5.3). Parallel
wurden Uberlegungen angestellt, welche Verkehrsfiihrung im zentralen Orts-
kern in der Erprobungsphase umgesetzt werden soll und kann (Kapitel 4). Erste
Varianten und die Verkehrsfiihrung fir die Erprobungsphase wurden am 13.
Dezember 2022 im Ortsbeirat Kirchditmold vorgestellt. Erganzend wurden
weitere MaRnahmen des Mobilitdtskonzeptes flir den Ortskern entwickelt
(Kapitel 5.2).

Die Erprobungsphase wurde ab Januar 2023 intensiv vorbereitet. Der Zeitraum
der Erprobung einer Variante wurde auf Samstag, 22. April 2023 bis einschlief3-
lich Sonntag, 21. Mai 2023 festgelegt. lhre Auswertung folgte im Mai/Juni 2023
und diente der Finalisierung des Mobilitdtskonzeptes (Kapitel 4).

Da die mit einem Umbau des Straflenraums verbundenen Varianten und
MafRnahmen nicht kurzfristig umsetzbar sind, wurden im Nachgang des Freiluft-
Experiments Sofortmalinahmen entwickelt, die vorbehaltlich eines Ortsbeirats-
beschlusses zeitnah umgesetzt werden kénnen und bereits eine spurbare
Verbesserung im Sinne der Leitsatze und der Beteiligung bringen (Kapitel 5.1).
Die langfristigen Malinahmen teilen sich dann auf in allgemein empfohlene
GrundmalRnahmen (Kapitel 5.2) und eine Variantenplanung fiir den zentralen
Ortskern (Kapitel 5.3). Die Varianten des Mobilitatskonzepts sind eine Vorpla-
nung fur das landschaftsarchitektonische Gutachterverfahren, welches sich ab
Sommer 2023 anschliel3t und detaillierte Vorentwarfe fur die Gestaltung des
Ortskerns hervorbringen soll. Die Mainahmen des Mobilitatskonzepts wurden
mit den betroffenen Fachamtern und Tragern 6ffentlicher Belange abgestimmt
und am 20. Juni 2023 im Ortsbeirat von Kirchditmold prasentiert.
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1.4 Aussagen aus der Ortskernstudie Kassel Kirchditmold

Die Ortskernstudie Kassel Kirchditmold* als stadtebaulicher Rahmenplan
umfasst eine Bestandsanalyse, Ziele sowie Mallnahmen. Die Aussagen aus der
Konzeptstudie stellen eine hilfreiche Basis dar — im Folgenden werden die flr
das Mobilitdtskonzept relevanten Ziele und Maflinahmen aufgeflihrt.

Relevante Ziele:
Funktionsvielfalt und Versorgungssicherheit schaffen
Aufwertung des o6ffentlichen Raums unterstitzen
Stadtvertragliche Mobilitat umsetzen

Sozialen Zusammenhalt starken

Relevante MaRnahmen im Untersuchungsgebiet des Mobilitatskonzeptes:
M 1 Mobilitdtskonzept
M 2 Erprobungsphase
M 3 Landschaftsarchitektonisches Gutachterverfahren
M 4, M 5, M 6 Offnung und Multicodierung Schulhof
M 7, M 8 Radabstellmdglichkeiten Schulgelande und 6ffentlicher Raum

M 55 Strallenraum Kirche: Neuordnung des StralRenraums zugunsten der
Sicherheit von Radfahrenden, ZufulRgehenden und Kindern

M 56 Gestaltung Bereich Kapellenweg, M 57 Brunnenstral’e, M 58
GraustralBe, M 59 Wahlershauser StralRe: Verkehrsberuhigung, Aufwertung
und barrierefreie Umgestaltung StraRenraume

M 60 Anlage von Straldenbdumen mit Baumrigolen

M 61 Umbau Zentgrafenstrale, M 62 Umbau LoRRbergstrafe: auch auller-
halb des zentralen Versorgungsbereichs Erganzung Versickerungsflachen,
Baumpflanzungen, Aufenthaltsbereiche, Ful3- und Radverkehrsflachen

M 71 Mobilitdtsknotenpunkt: Verbesserung der Situation fiir den Ful3- und
Radverkehr und Integration neuer Mobilitdtsangebote (Sharing, E-Mobilitat,
Ridesharing/-pooling) an der Haltestelle TeichstralRe

4 Stadt Kassel / plan zwei Stadtplanung und Architektur (2022): Lebendiges Kirchdit-

mold. Ortskernstudie Kassel Kirchditmold. Hannover.
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1.5 Beteiligung am Aktionstag

Im Folgenden werden die wesentlichen Themen der Anmerkungen der Blrge-
rinnen und Blrger am Beteiligungsstand wahrend des Aktionstages im Rahmen
der Europaischen Mobilitdtswoche, Samstag, 17. September 2022, 14-18 Uhr
zusammenfassend wiedergegeben. Die vollstandige Auflistung aller Anmerkun-
gen ist im Anhang 6.2 enthalten.

Autofreier Ortskern bzw. Fu3gangerzone

Verkehrsberuhigung, kein Durchgangsverkehr

Radverkehrsfihrung im Ortskern verbessern

Bessere Uberquerbarkeit und Barrierefreiheit

Stadtplatz mit Aufenthaltsqualitat und Begriinung, Spielplatz und Café
Haltestelle Teichstrale in stdlicher TeichstralBe

Fahrradparkplatze ausbauen

StraRenbahn ausbauen

Parken der Friedrich-List-Schiler:innen berlcksichtigen und ordnen

Fuf3- und Radverkehr in MergellstralRe sichern, ruhenden Kfz-Verkehr
ordnen

Radverkehrsfiihrung an Lo3bergstralRe und an den Ampelkreuzungen
verbessern

@ Abbildung 3: Beteiligungsstand am Aktionstag 17. September 2022




2 Bestandsanalyse

Um eine umfassende Kenntnis des Gebiets zu erlangen, wurde eine Be-
standsanalyse fir die verschiedenen Verkehrsarten durchgefiihrt. Diese wird in
Kapitel 2.7 in Starken, Schwachen, Chancen und Risiken zusammengefasst.

21 FuBverkehr und offentlicher Raum

Der Ortskern von Kirchditmold ist zentraler Anlaufpunkt fiir den Stadtteil,
Fulverkehr ist aus allen Richtungen bedeutsam. Hier finden sich lokale Ziele
der Nahversorgung (Einzelhandel, Gastronomie, Arztpraxen). Der Ortskern ist
zudem sozialrdumliches Zentrum und Treffpunkt. An den Haltestellen Teich-
stral®e, Kirche Kirchditmold und Harleshduser Stral3e findet Zu- und Abgang
statt. Wichtiges tberdrtliches Ziel ist die Friedrich-List-Schule mit den FulRver-
kehrsbeziehungen zur Haltestelle Teichstrale und zum Bahnhof Kirchditmold.

Der offentliche Raum im zentralen Ortskern wird seiner Funktion fir den
FulRverkehr und den Aufenthalt im Sinne eines sozialraumlichen Zentrums fur
den Stadtteil bisher nicht gerecht. Hierfir beanspruchen und zerschneiden die
Bahnkorper, die Fahrbahnen mit dem flieRenden Kfz-Verkehr und die Parkstrei-
fen in der ZentgrafenstralRe und der TeichstralRe den Stralenraum zu stark
(Abbildung 4). Dies wirkt sich auf die Aufenthaltsqualitat, die Begriinung, die
FulRverkehrsqualitat und die Barrierefreiheit negativ aus.

©® Abbildung 4: Stralenrdumliche Dominanz von Bahnkorper, Fahrbahnen und
Parkstreifen in der nordlichen Teichstrale (oben links), an der Einmindung
Zentgrafenstrale/TeichstralRe (oben rechts), in der Zentgrafenstrale westlich
Teichstrale (unten links) und in der ZentgrafenstralRe westlich Harleshauser Stralle
(unten rechts). FuRverkehr und Aufenthalt sind nur als Randerscheinung vorgesehen

Kasse| documenta Stadt

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

ZUKUNFT
INNENSTADRT

Stadt Kassel
Mobilitdtskonzept
Ortskern Kirchditmold
Juli 2023



Kasse| documenta Stadt

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

ZUKUNFT
INNENSTADRT

Stadt Kassel
Mobilitdtskonzept
Ortskern Kirchditmold
Juli 2023

Langsverkehr und Aufenthalt

Fir den Langsverkehr zu Ful und den Aufenthalt stehen im Kirchditmolder
Ortskern vor allem die Seitenrdume zur Verfligung. Fir die Begegnung von
zwei ZufulRgehenden oder Rollstuhlfahrenden auf dem Gehweg bei angrenzen-
der Bebauung und Fahrbahn bzw. Parkstdnden sind mind. 2,50 m Breite
erforderlich. Fur das Verweilen, Kinderspiel und Wirtschaftsgarten sind Breiten-
aufschlage von mind. 1,00 — 2,00 m nétig. > Menschen mit Sehbehinderung
kénnen sich an der Hauserkante der geschlossenen Bebauung orientieren.

Die nétigen Breiten werden in der Teichstraf3e stdlich Am Opferhof und in der
Harleshauser Strale bis auf kurze Engstellen, in der Zentgrafenstralte an der
Haltestelle Kirche Kirchditmold und an der LoRRbergstrale erflllt (Abbildung 5).

® Abbildung 5: Ausreichend breite Seitenrdume in der sldlichen Teichstralle (links)
und im umgebauten Bereich der Haltestelle Kirche Kirchditmold (rechts)

In der nérdlichen TeichstraRe sowie auf der Nordseite der Zentgrafenstralie
zwischen Teichstralte und Wahlershauser StralRe sind die Gehwege zwar
2,50 m breit, es fehlen hier aber erforderliche Flachen fur den Aufenthalt.
Dennoch sind Wirtschaftsgarten vorhanden, die die barrierefreie Nutzbarkeit
des Gehwegs einschranken. Bergab an der Haltestelle TeichstraRe kommt es
wegen eines benutzungspflichtigen gemeinsamen Geh- und Radwegs sowie
grof dimensionierter Fahrgastunterstande zu Konflikten von FuRverkehr und
Aufenthalt mit dem Radverkehr (Abbildung 6). Dieser Punkt konnte in der
Bearbeitung durch die Entfernung eines Fahrgastunterstandes kurzfristig
angegangen werden. Grundséatzlich wird die stadteinwartige Haltestelle in der
nordlichen Teichstralie als stark raumgreifend angesehen.

5 MaBe siehe FGSV Forschungsgesellschaft fiir Stralken- und Verkehrswesen (2006):
RASt Richtlinien fur die Anlage von StadtstralRen. Kéin. S. 81f.



©® Abbildung 6: Konflikte im Seitenraum an der ZentgrafenstralRe Nordseite
Einmindung TeichstralRe (links) und an der Haltestelle Teichstrale Westseite (rechts)

Der Seitenraum in der ZentgrafenstralRe direkt vor der Friedrich-List-Schule wird
durch Gehwegparken auf 1,00 — 1,50 m unzulassig® verengt. In der Zentgrafen-
strale ostlich der Teichstral’e und in der BruchstralRe sowie in der Zentgrafen-
stral’e vor den Hausnummern 119 und 121 sind die Gehwege lediglich ca.

1,50 m, stellenweise nur 1,00 m breit angelegt und damit deutlich zu schmal
(Abbildung 7). Gemaf Ortskernstudie soll der Schulhof der Friedrich-List-
Schule Uber eine Freitreppe zur Zentgrafenstralte getffnet werden.

® Abbildung 7: Zu schmale Gehwege an der Zentgrafenstralle vor der Friedrich-List-
Schule (links) und an der ZentgrafenstralRe zwischen Teichstr. und Bruchstr. (rechts)

Einige Wohnwege sind als Mischverkehrsflachen gestaltet, so Am Opferhof,
Brunnenstral’e, Wahlershauser Strale und Graustrale.

6 Nr. Il zu Anl. 2 Idf. Nr. 74 und Nr. | zu Z 315 VwV-StVO
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10

Uberquerbarkeit

In der Zentgrafenstralie und der Teichstral3e liegt aufgrund der geschlossenen
Bebauung und des Geschéftsbesatzes allgemein ein besonderer Querungsbe-
darf linienhaft vor. Darliber hinaus besteht an allen Einmiindungen ein beson-
derer punktueller Querungsbedarf Uber die Fahrbahn.” Eine sichere, barriere-
freie und leichte Uberquerbarkeit von Fahrbahnen erfordert gute Sichtverhalt-
nisse, moglichst kompakte Fahrbahnen bzw. Uberquerungsdistanzen (z. B. bei
OPNV im Gegenverkehr 6,50 m) sowie eine méglichst geringe Geschwindigkeit
und Frequenz des Fahrzeugverkehrs.

Die Teichstrale und Zentgrafenstralle im zentralen Ortskern sowie die Harles-
hauser Strale und LoRRbergstralle am Rande des Ortskerns sind aufgrund ihrer
straBenraumlichen Anlage mit Bahnkorper, aufgeweiteten Fahrbahnen und
Parkstreifen grundsatzlich schlecht iiberquerbar und stellen das grofite
Hindernis fir den FuRverkehr im Ortskern dar (Abbildung 4). Bodenindikatoren
und differenzierte Bordhéhen zur Auffindbarkeit und barrierefreien Nutzung der
Querungsstellen sind bisher nur an den Lichtsignalanlagen (LSA) und am
FuBgangeriiberweg (FGU, umgangssprachlich Zebrastreifen) vorhanden.

In der TeichstraBe sind neben dem Bahnkdrper, den auch die Busse benutzen,
eine separate Fahrbahn fiir den Kfz- und Radverkehr sowie Parkstreifen
vorhanden. In der nordlichen Teichstra®e muss so eine Distanz von ca.

12,50 m Uberquert werden. Hier fehlen Querungshilfen fir die Fuverkehrsbe-
ziehung Brunnenstralie — stadteinwartige Haltestelle Teichstrale — Opferhof
auch aufgrund des Hochbords der Haltestelle. Die stadteinwartige Haltestelle in
der noérdlichen Teichstrale wird wegen der beiden Fahrgastunterstande, des
Hochbords, der separaten Fahrbahn und des Parkstreifens neben dem Gleis-
kdrper und der haltenden Busse und Stral3enbahnen als gro3e Barriere im
Stadtraum wahrgenommen. In der stidlichen Teichstrale liegt die stadtauswar-
tige Haltestelle Teichstral®e in Insellage (Abbildung 8).

® Abbildung 8: Nordliche Teichstrae (links) und stidliche Teichstrale (rechts)

7 FGSV Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (2002): EFA
Empfehlungen fur FuBgangerverkehrsanlagen. Kéin. S. 14.



In der ZentgrafenstraBe Ostlich der TeichstralRe ist nur ein Gleis angelegt,
sodass beidseitig Ausweichstreifen fir Busse, Kfz und Radfahrende vorgehal-
ten werden zuziglich Parkstreifen. Hier sind Distanzen von 10,00 — 12,50 m zu
Uberqueren. Auf Héhe des Eingangs zum Schulhof ist eine bedarfsgesteuerte
LSA mit Bodenindikatoren und differenzierter Bordhéhe vorhanden (Abbildung
9).

©® Abbildung 9: Zentgrafenstral3e westlich Harleshduser Stralle (links) und LSA Hoéhe
Friedrich-List-Schule (rechts)

Die zentrale Einmiindung ZentgrafenstraBe/TeichstraBe ist in allen Fuldver-
kehrsbeziehungen schlecht tiberquerbar. Uber die TeichstraRe muss der
Bahnkorper (ca. 10,50 m) und die separate Fahrbahn (ca. 6,50 m) Gberquert
werden, die Mittelinsel weist mit ca. 1,80 m eine zu geringe Tiefe auf (Abbildung
10). In die TeichstralRe ist aufgrund der Kurve und Topografie die Sicht von der
stidostlichen Knotenpunkt-Ecke durch ruhenden Kfz-Verkehr verstellt. Der
Querung uber die dstliche Zentgrafenstrafle (ca. 8,00 m Breite) soll eine
Seitenraumvorstreckung auf der Nordseite helfen. Diese ragt jedoch nicht Gber
die Parkstande hinaus, sodass die Sicht in die Ostliche ZentgrafenstralRe
verstellt ist (Abbildung 10). Uber die westliche Zentgrafenstrafie (ca. 10,00 m
Breite) gibt es an der Einmindung keine Querungshilfe.

® Abbildung 10: Zentrale Einmiindung ZentgrafenstralRe/Teichstrale (links), dort
Gefahrdung durch schlechte Sicht in die Teichstrale (rechts)
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An der Einmiindung ZentgrafenstraBe/Harleshauser StraBe gibt es keine
Querungshilfen Uber die Zentgrafenstralde, es sind ca. 10,50 — 12,00 m zu
tberwinden. Uber die Harleshduser StraRe fiihrt ein Fugangeriiberweg,
Bodenindikatoren und eine differenzierte Bordhéhe sind vorhanden. Die Fahr-
bahn ist mit ca. 11,00 m Uberbreit®. Ein Gelander schleust den FuRRverkehr auf
den mit ca. 5,50 m zu weit von der Gehlinie abgeriickten FGU® (Abbildung 11).

® Abbildung 11: Einmiindung Zentgrafenstral3e/Harleshauser Strafie

Auch die Einmindung Harleshauser StraBe/LoRbergstrafe ist stark aufgewei-
tet. In der wartepflichtigen Harleshauser Stral3e ist eine nicht barrierefreie
Mittelinsel vorhanden, die Querungsstrecken betragen ca. 7,00 m und ca.

11,00 m. Die Querung Uber die LoRbergstral’e wird von einer LSA gesichert,
Uber die nordliche Harleshauser Strale mit ca. 14,50 m Breite gibt es keine
Querungshilfe (Abbildung 12). Die Harleshauser Stralle weist im weiteren
Verlauf Fahrbahnbreiten von 8,00 — 10,00 m auf.

8 Nr. 3.1 Abs. 3 R-FGU.
® Nr.2.2 Abs. 4 R-FGU.



An der LoRbergstrafRe mit ihrer breiten Fahrbahn, den Radfahrstreifen und
Parkstreifen sind 16,00 m — 24,50 m zu Uberwinden. An den Knotenpunkten
sichern LSA die Querung (Abbildung 12), wobei teils lange Sperrzeiten fir den
FuRverkehr bzw. Mindestzeiten fur den Fahrzeugverkehr vorliegen, z. B. an der

Kreuzung LofR3bergstrale/Teichstralle.

@ Abbildung 12: Aufgeweiteter Knotenpunkt Harleshduser StralRe/LoRbergstralle
(links) und LSA LoRbergstrale/Bruchstrale (rechts)

An den Einmlnden ZentgrafenstralRe/Bruchstrale und BrunnenstralRe/
Mergellstrae sind die Sichtverhaltnisse durch ruhenden Kfz-Verkehr zum Teil

schlecht, hier bieten sich Seitenraumvorstreckungen an.

©® Karte 2: Analysekarte Fullverkehr (siehe vergréf3ert im Anhang)
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2.2 Radverkehr

Der Ortskern von Kirchditmold ist fiir den Radverkehr vor allem als Ziel zur
Erreichung der Nahversorgungseinrichtungen und der ,Bike School“ Friedrich-
List-Schule relevant. Zudem wird der Ortskern auf den Routen des Kasseler
Radverkehrsnetzes gemaf Radverkehrskonzept 2030 auch durchfahren:

@ Hauptroute Harleshausen — Vorderer Westen Gber LoRbergstralle

@ Nebenrouten Teichstralle, Zentgrafenstralle, Harleshauser Strale, Brun-
nenstralle

® Zudem Schilerradrouten Riedelstral3e und Kapellenweg
Wegeinfrastruktur und Knotenpunkte

An der Hauptroute entlang der LoBbergstraBe sind benutzungspflichtige
Radverkehrsanlagen vorhanden. Zwischen Teichstral’e und Zentgrafenstralle
ist auf der Westseite ein ca. 1,85 m breiter Radfahrstreifen vorhanden. Auf der
Ostseite sowie in der Kurve zwischen Zentgrafenstrale und Bruchstral3e sind
bauliche Radwege in 2,00 Breite angelegt, es fehlen 0,50 m breite Sicherheits-
rdume zur Fahrbahn. Zwischen Bruchstral’e und Harleshauser Stral3e sind die
Radfahrstreifen mit ca. 1,50 m zu schmal. An der Einmindung LoRbergstrafie/
Harleshauser Strale sind die Radwegfurten rot eingefarbt, dennoch kommt es
aufgrund des grofen Abbiegeradius von der nordlichen in die stdliche Harles-
hauser Stralle zu Konflikten. An den LSA-Knotenpunkten Lof3bergstrale/
ZentgrafenstralRe und LoRbergstralle/Teichstrale sind Aufstellflachen und
Signalgeber mit Anforderungstastern fir das indirekte Linksabbiegen vorhan-
den. In der Beteiligung wurden direkte Abbiegemaoglichkeiten gefordert. Fir den
Radverkehr von der Berliner Briicke kommend wurde eine getrennte Signalisie-
rung gegen rechtsabbiegende Kfz eingerichtet, das Geradeausfahren wird
durch ungtinstig platzierte Masten jedoch erschwert.

©® Abbildung 13: Radfahrstreifen in der LoRRbergstrafe westlich Bruchstraf3e (links),
Radverkehrsfihrung an der Kreuzung LoRRbergstralle/Teichstralle von der Berliner
Briicke kommend (rechts)




Im Ortskern selbst wird der Radverkehr grundsatzlich im Mischverkehr auf der
Fahrbahn geflhrt, es herrscht Gberwiegend eine vertragliche zulassige Héchst-
geschwindigkeit von 30 km/h (bis auf Tempo 50 in der Harleshauser Strafe). In
der Teichstralle und der Zentgrafenstralde ist der Radverkehr bergauf verlang-
samt, hier kdnnen folgende Kfz als subjektiv unangenehm empfunden werden.
Teils ist die verbleibende Fahrbahnbreite zwischen Verkehrsraum der Tram und
parkenden Kfz zu schmal fiir ein sicheres Vorbeifahren (Abbildung 14).

Die Befahrung des Seitenraums ist im Bereich der Haltestelle Kirche Kirchdit-
mold freigegeben und an der Haltestelle TeichstralRe bergab vorgeschrieben,
damit der Radverkehr nicht die StraRenbahngleise liberfahren muss. An der
Haltestelle Teichstralle kommt es dabei zu Konflikten zwischen bergab Radfah-
renden und dem Fuldverkehr, wartenden Fahrgasten und Wirtschaftsgarten
(Abbildung 14). Die Benutzungspflicht ist nicht praxistauglich, viele Radfahren-
de nutzen den Bahnkérper. In der Beteiligung wurden fiir den Radverkehr zur
Grundschule Kirchditmold haufig die Mergellstrale und der Hochzeitsweg
wegen chaotischen Parkens kritisiert (auRerhalb Untersuchungsgebiet).

® Abbildung 14: Konflikte im Léangsverkehr — zu geringe verbleibende Fahrbahnbreite
zwischen parkenden Kfz und Tram-Verkehrsraum an der ZentgrafenstralRe ostlich der
Wahlershauser Straf3e (links) und Fihrung bergab in Haltestelle Teichstral3e (rechts)

Am Knotenpunkt Zentgrafenstrale/Teichstrale muss der bergab geradeaus
der Zentgrafenstralle folgende Radverkehr in spitzem Winkel das sich auftei-
lende Gleis tberfahren (Abbildung 15), hier kommt es zu Stiirzen. Fir den
Radverkehr vom Opferhof in die sudliche Teichstrale und in die Brunnenstralle
gibt es keine Fihrung, hier kommt es zu Verkehrsunfallen (Kapitel 2.6).

® Abbildung 15: Spitzwinklig zu tiberfahrende Gleise in der ZentgrafenstralRe Ecke
TeichstraRe (links), fehlende Linkseinbieger-Radverkehrsfiihrung vom Opferhof in die
Teichstrale nach Siiden und zur BrunnenstralRe (rechts)
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Fahrradparken

An der stadteinwartigen Haltestelle TeichstralRe sind flinf iberdachte Anlehnbi-
gel als Bike+Ride-Anlage vorhanden. In der Teichstrafle sind dariiber hinaus
einige Bugel verteilt vorhanden. Auf dem Schulhof der Friedrich-List-Schule
sind Vorderradhalter vorhanden, eine attraktive liberdachte Sammelabstellanla-
ge fehlt. In der ZentgrafenstralRe fehlen Radabstellanlagen im 6ffentlichen
Raum an den Geschéften, an der Kirche und an der Haltestelle Kirche Kirch-
ditmold; Fahrrader miissen ungeordnet abgestellt werden. Aktuell werden
weitere Radbigel im Ortskern errichtet.

@ Abbildung 16: Bike+Ride-Anlage an der stadteinwartigen Haltestelle Teichstralle
(links), Vorderrad-Klemmen auf dem Schulhof der Friedrich-List-Schule (rechts)

@ Karte 3: Analysekarte Radverkehr (siehe vergroRert im Anhang)
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2.3 Offentlicher Personennahverkehr

Der 6ffentliche Personennahverkehr ist im Ortskern von Kirchditmold sowohl im
Hinblick auf den Zugang zu Mobilitatsoptionen und die damit verbundene
Daseinsvorsorge als auch auf die Rauminanspruchnahme und -wirkung von
Fahrweg, Fahrzeugen und Haltestellen zu betrachten.

Fahrwege

Von der Berliner Briicke Uber die TeichstralRe in die westliche Zentgrafenstralie
sind StralRenbahngleise vorhanden. In der Teichstrale ist ein besonderer
Bahnkorper zweigleisig ausgebaut. Nur zwischen Brunnenstrafe und Teich-
stral’e Nr. 33 darf dieser in 6stlicher Fahrtrichtung fir ca. 60 m als stralRenbin-
diger Bahnkodrper vom Individualverkehr mitgenutzt werden, ansonsten sind
separate Fahrbahnen vorhanden. Ab dem Gleisbogen von der Teichstrale in
die ZentgrafenstralRe wird der StralRenbahnfahrweg fir ca. 150 m eingleisig
(allerdings ohne Weiche, sondern per Doppelgleis), an der Einmindung Wah-
lershduser Stral’e wird er zur Haltestelle Kirche Kirchditmold wieder zweigleisig.
Eine Fahrsignalisierung fur die StraRenbahn ist vorhanden. Die Eingleisigkeit ist
laut KVG historisch bedingt, nur die Haltestellen wurden zweigleisig ausgebaut.
In der Zentgrafenstral3e ist der Bahnkorper straRenbiindig. Hier missen der
Stralenbahn entgegenkommende Fahrzeuge inkl. Bussen auf Sicht nach
rechts ausweichen. Dies wird auf der Nordseite durch parkende Kfz erschwert.

Der Linienbusverkehr ist auf dem besonderen Bahnkorper freigegeben (sog.
Nahverkehrsspur). Die Buslinien knicken an der Harleshauser Strafle vom
Straltenbahnfahrweg ab. Die Busse fahren auf Sicht und missen entgegen-
kommenden Strallenbahnen in der Zentgrafenstralle nach rechts ausweichen,

was durch parkende Kfz erschwert wird. Busse bzw. Busse und Bahnen kénnen

sich in der Linienwegs-Kurve Zentgrafenstralie — Teichstra3e nicht begegnen
und mussen bei Gegenverkehr vor der Einmindung warten.

Haltestellen und rdaumliche ErschlieBung

Der Ortskern von Kirchditmold wird durch die Haltestellen Teichstral3e, Kirche
Kirchditmold und Harleshauser Straf3e raumlich gut erschlossen. Im gesamten
Gebiet ist die nachste Haltestelle jeweils hdchstens 200 m Luftlinie entfernt, das
relativ engmaschige Wegenetz bedingt nur geringe Umwege zu Ful.

Zentral im Ortskern liegt die Haltestelle TeichstraBe, an der die Stralenbahn-
linie 8 und die Buslinien 11, 12, 14 und 110 halten. Die Haltestelle erflllt eine
wichtige Erschlieflungsfunktion fiir die Geschafte und die Wohnbevolkerung im
Ortskern und den umliegenden Gebieten sowie fur die Friedrich-List-Schule.

Daneben erflillt sie auch eine Umsteigefunktion zwischen Straflenbahn und Bus

sowie erganzend zwischen den Buslinien 12 und 110. Die Haltestelle ist in zwei
Richtungshaltestellen aufgeteilt (Abbildung 17): die stadteinwartige Richtungs-
haltestelle befindet sich in der nérdlichen Teichstral’e im Seitenraum und hat
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ein ca. 60 m langes Hochbord, die stadtauswartige Richtungshaltestelle befin-
det sich in der sidlichen TeichstralRe in Insellage mit einem ca. 100 m langen
Hochbord mit Unterbrechung durch eine Querungshilfe. An den Hochborden
verbleibt ein Restspalt in der HOhe zum Fahrzeug. An der stadteinwartigen
Haltestelle sind ein Fahrgastunterstand, eine tGiberdachte B+R-Anlage mit finf
Anlehnbigeln und eine Dynamische Fahrgastinformation (DFI) vorhanden. An
der stadtauswartigen Haltestelle gibt es einen Fahrgastunterstand und eine
DFI-Anzeige. Bodenindikatoren wurden im Frihjahr nachgertstet. Die Insellage
erschwert die Zuganglichkeit der Haltestelle im StraRenraum, sie ist durch den
zu befiirchtenden Riickstau von Kfz in die LSA-Kreuzung LoR3bergstra-
Re/Teichstrale zu erklaren. Die Aufteilung der Richtungshaltestellen erschwert
die Orientierung und intuitive Begreifbarkeit flr Ortsfremde und den Umstieg
zwischen Linienfahrten in verschiedenen Richtungen. Bis in die 1980er Jahre
war die Haltestelle in beiden Richtungen in der sudlichen Teichstrafle gelegen.

Abbildung 17: Haltestelle TeichstralRe — stadteinwartige Haltestelle (links) und
stadtauswartige Haltestelle (rechts)

Die Haltestelle Kirche Kirchditmold mit Halt der Straflenbahnlinie 8 befindet
sich nicht direkt an der Kirche, sondern in der Zentgrafenstral3e zwischen
RiedelstralRe und Wahlershauser Stral3e. Die Haltestelle und der gesamte
Stral’enraum wurden hier vor jingerer Zeit umgebaut und dabei aufgewertet
und barrierefrei ausgestaltet (Abbildung 18). Auf einen Fahrgastunterstand an
der stadtauswartigen Haltestelle wurde dabei verzichtet.

Die Haltestelle Harleshaduser StraBe ist eine reine Bushaltestelle, hier halten
die Linien 11, 12, 14 und 110. Die Haltestelle ist in zwei Richtungshaltestellen
aufgeteilt: die stadteinwartige Haltestelle liegt ndrdlich der Zentgrafenstralie
(Abbildung 18), wahrend die stadtauswartige Haltestelle ca. 60 m entfernt
sudlich der LoRRbergstralde liegt. Hochbord und Leitstreifen zum vorderen
Einstiegsfeld sind jeweils vorhanden, Leitstreifen zum hinteren Einstiegsfeld
und ein Fahrgastunterstand an der stadtauswartigen Haltestelle fehlen. Die
Aufteilung in Richtungshaltestellen erschwert die Orientierung fiir Ortsfremde.
Die ErschlieBungswirkung ist im Hinblick auf das nérdliche Wohngebiet rund um
den Haferpfad ware bei der Lage siidlich der LoRbergstralte insgesamt besser.



©® Abbildung 18: Umgebauter Straenraum um Haltestelle Kirche Kirchditmold (links),
stadteinwartige Haltestelle Harleshauser Strale (rechts)

Im Norden auf3erhalb des Untersuchungsgebiets in ca. 400 m Gehentfernung
von der Einmuindung ZentgrafenstralRe/Teichstrale befindet sich der Bahnhof
Kirchditmold, an dem die Regiotram-Linien 1 und 4 viertelstiindig zum Haupt-
bahnhof und in die Kasseler Innenstadt sowie nach Hofgeismar und Wolfhagen
verkehren.

Verbindungen und zeitliche Bedienung

Die Haltestellen im Ortskern Kirchditmold werden mit einem attraktiven Fahr-
planangebot bedient (Tabelle 1). Die StraRenbahn 8 fahrt viertelstiindig in die
Kasseler Innenstadt Uber die Friedrich-Ebert-Stral3e. Mit den Bussen 11 und 12
kann viertelstiindig der Bahnhof Wilhelmshéhe erreicht werden. Der Bus 110
fahrt halbstlindig in die Kasseler Innenstadt sowie nach Harleshausen und
weiter nach Wolfhagen. Die Buslinie 14 dient dem Schulverkehr.

® Tabelle 1: Fahrplanangebot an der Haltestelle Teichstralle

Linien- Relation Takt Mo- Takt Sa Takt .
nummer Fr So+Fei
8 Hessenschanze — Kaufungen Papier- 15 Min. 15 Min. 30 Min.

fabrik

Hollandische Strafle / Vellmar Dérn-
11 bergstralle — Bf. Wilhelmshéhe — DEZ- 10 Min. 15 Min. 30 Min.
Einkaufszentrum

Weserspitze — Bf. Wilhelmshohe —

12 Waldau 30 Min. 30 Min. 30 Min.

14 Harleshausen Am Kubergraben — Schul- i i
Konigsplatz/Mauerstralle verkehr

110 Wolfhagen — Kassel Hollandische 30 Min. 30 Min. 60 Min.

Stralte
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Sharing-Angebote

Im Untersuchungsgebiet selbst gibt es bisher keine Car- oder Bikesharing-
Station. Angrenzend befindet sich in der SchanzenstralRe westlich Ecke Zum
Berggarten eine Scouter-Carsharing-Station mit einem Pkw. Am Regiotram-
Bahnhof Kirchditmold befinden sich eine Scouter-Carsharing-Station mit einem
Pkw und eine Nextbike-Bikesharing-Station. In der Wahlershauser Stralte Ecke
Riedwiesen befindet sich eine Stattauto-Carsharing-Station mit 2 Pkw.

® Karte 4: Analysekarte 6ffentlicher Personennahverkehr (siehe vergréf3ert im Anhang)
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2.4 FlieRender Kfz-Verkehr

Der Ortskern von Kirchditmold wird durch den flieRenden Kfz-Verkehr sowohl
erschlossen als auch durchfahren. Dient Ersteres der Anbindung und Erreich-
barkeit des Ortskerns, so ist Letzteres grundsatzlich als stérend fur die Aufent-
haltsqualitat zu bewerten.

StraBennetz und Verkehrsregelung

Der Kirchditmolder Ortskern ist gut an das tGbergeordnete Strallennetz ange-
bunden. Die L 3420 Harleshauser Strale fiihrt nach Harleshausen, nach
Vellmar und zur B 251 Richtung Wolfhagen. In éstlicher Richtung fihrt die

L 3420 Uber die Berliner Bricke zum Vorderen Westen und Richtung Kasseler
Innenstadt. Nach Stiden geht die K 4 HeRbergstralie zur Druseltalstralle
Richtung BAB 44. Die K 7 ZentgrafenstralRe fiihrt nach Rothenditmold und zur
B 251 Richtung Hollandischer Platz und zur BAB 7.

Die L 3420 LoRbergstrafie wird um den Ortskern herum als leistungsfahig
ausgebaute UmfahrungsstralRe gefiihrt. Die Knotenpunkte sind voll signalisiert
bis auf die nur per FuBgéanger-LSA Uber die LoRRbergstralie signalisierte Ein-
mindung LoRbergstralRe/Harleshauser Stralte. Innerhalb des Ortskerns gilt
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h als Streckenverbot auf der
TeichstralRe und Zentgrafenstralle. Auf der Harleshauser Stralde zwischen
LoRbergstrale und Zentgrafenstralle gilt Tempo 50. Die Brunnenstralde und
MergellstralRe sind Tempo 30-Zone. Die Stralenraume innerhalb des Ortskerns
sind obgleich ihrer Uberwiegenden ErschlieRungsfunktion als Relikt autogerech-
ter Stadtplanung stark auf den flieRenden Kfz-Verkehr ausgelegt (Kapitel 2.1).

Die Zentgrafenstralie innerhalb des Ortskerns ist Vorfahrtstralle. In der nérdli-
chen TeichstralRe zwischen Brunnenstrafle und Zentgrafenstralle ist eine
Einbahnstral’e nordwarts als Fahrbahn rechts vom besonderen Bahnkorper
eingerichtet. Von der sudlichen LoRbergstralRe darf nicht in die Zentgrafenstra-
Re Richtung West abgebogen werden. Anlieger der Zentgrafenstral’e zwischen
TeichstraRe und LoRbergstralte und der Sackgassen Bruchstrale und Am
Opferhof mussen von Suden Uber die Teichstralle oder von Norden Uber die
Harleshauser Stralle kommen. Von der TeichstralRe darf nicht nach links in die
LoRbergstralie eingebogen werden. Hier muss Uber die nordliche Teichstrale
und Zentgrafenstral3e oder Harleshauser StralRe aus dem Ortskern ausgefah-
ren werden. In der BrunnenstralBe sind zur Unterbindung des Kfz-
Durchgangsverkehrs gegenlaufige Einbahnstrafl3en eingerichtet.
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Kfz-Verkehrsaufkommen und Fahrbeziehungen

Seitens der Stadt Kassel liegen Knotenstromzahlungen vor. Die LolRbergstralle
ist mit ca. 30.900 Kfz/24 h zwischen Teichstral’e und Zentgrafenstralde und ca.
21.300 Kfz/24 h zwischen Zentgrafenstral’e und Harleshauser StralRe stark
befahren. Die Teichstral3e sudlich der Brunnenstralle befahren ca. 3.600 Kfz/
24 h, die ZentgrafenstralRe 6stlich der Teichstralte ca. 2.200 Kfz/24 h.

Karte 5: Analysekarte flieRender Kfz-Verkehr (siehe vergréfiert im Anhang)

Ortskern Kirchditmold
Mobilitatskonzept

Karte 5
FlieRender Kfz-Verkehr -
Bestandsanalyse

® @ Untersuchungsgebiet

StraBennetz

@D Landesstralle, Tempo 50
Landes- / Kreisstrae, T 30
Kommunale Vorfahrtstr., T 30
Tempo 30-Zone

e Nebenstrale, T 50

Verkehrsregelung
Verkehrszeichen gem. StVO

BB Lsa/Querungshitte-LSA

Verkehrszahlung Stadt Kassel

3.700 Kfz/24 h
500 Schwere Kfz/24 h

Kartengrundlage Stadt Kassel
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0 100 150
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Im Rahmen der Erstellung des Mobilitatskonzeptes wurden eine Verkehrszah-
lung an einem Querschnitt und Kennzeichenerhebungen an 8 Querschnitten
durchgefiihrt, um das Aufkommen und den Anteil an Kfz-Durchgangsverkehr im
Ortskern zu Uberprifen (Erhebung Dienstag, 19. Juli 2022). Den Querschnitt an
der Zentgrafenstralie Hohe LSA Friedrich-List-Schule zwischen Harleshauser
Stralle und TeichstraRe befahren ca. 3.700 Kfz/24 h. Es konnte festgestellt
werden, dass ca. zwei Drittel des Kfz-Verkehrs am Querschnitt weder Ziel noch
Quelle im Ortskern selbst hat, d. h. in Bezug auf den Ortskern Durchgangsver-
kehr ist. Vom Kfz-Durchgangsverkehr wiederum fahrt ca. ein Drittel von der
Schanzenstralle kommend Uber die Zentgrafenstral3e zur LoRbergstralle aus
und ein weiteres Drittel umgekehrt von der Teichstralte kommend Uber die
Zentgrafenstralle zur Schanzenstralle, d. h. dies sind die wesentlichen Fahrbe-
ziehungen im Ortskern (Abbildung 19). Dies deckt sich mit den Ergebnissen der
Knotenstromzahlung an der Einmindung Zentgrafenstralle/Teichstralle.
Weitrdumiger Kfz-Durchgangsverkehr (Kennzeichenerhebungen am Wilhelms-
héher Weg und an der Hessenallee) ist dagegen kaum feststellbar.



® Abbildung 19: Per Kennzeichenerfassung (Griine Querschnitte) Gber 2x4 h ermittelte
Fahrbeziehungen des Kfz-Verkehrs Uiber den ,schwarzen“ Querschnitt
ZentgrafenstralRe Hohe LSA Friedrich-List-Schule

Quersch
34 972 Kfz Durchgaﬁgsver
(von 1.477 Kfz)

©® Abbildung 20: Quell- und Zielverkehr gegeniiber Durchgangsverkehr am Querschnitt
Zentgrafenstrae Hohe LSA Friedrich-List-Schule

Kfz-Verkehrsaufkommen (ohne Bus) Querschnitt
Zentgrafenstrale Hohe LSA Friedrich-List-Schule
am Normalwerktag, 6-10 und 15-19 Uhr

Quell- und Zielverkehr
Ortskern Kirchditmold

m Durchgangsverkehr
bezogen auf Ortskern
Kirchditmold
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25 Ruhender Kfz-Verkehr und Belieferung

In Bezug auf den ruhenden Kfz-Verkehr wurde zuerst das Angebot an Parkplat-
zen erfasst, bevor die tatsachliche Nachfrage durch den ruhenden Kfz-Verkehr
und die Befolgung der Parkscheibenregelung erhoben wurde.

Angebot an Parkplatzen

Im Untersuchungsgebiet Ortskern Kirchditmold gibt es insgesamt 207 Parkplat-
ze im offentlichen Strallenraum. Davon unterliegen 72 einer Parkscheibenrege-
lung (Kurzzeitparkplatze), auf 135 kann dauerhaft geparkt werden. Zusatzlich
wurden ca. 100 private Stellplatze erfasst, die fir Kundschaft oder Beschatftigte
von Betrieben vorgehalten werden.

Die Parkscheibenregelung betrifft die zentralen Bereiche des Ortskerns und
differenziert sich nach 30 Minuten, 60 Minuten und 120 Minuten Parkdauer. Sie
gilt jeweils Montag bis Freitag von 8 bis 18 Uhr und Samstag von 8 bis 14 Uhr
(teils kleine Uneinheitlichkeiten in der Regelungsdauer). Von den 72 Parkplat-
zen mit Parkscheibenregelung sind 15 mit 30 Minuten, 52 mit 60 Minuten und
funf mit 120 Minuten beschrankt. Vor dem Arztehaus in der Teichstrale 22
finden sich zwei 6ffentliche Behindertenparkplatze.

Fur den Lieferverkehr gibt es keine Ladezonen, es mussen hilfsweise die
regularen Park- und Haltemdglichkeiten mitgenutzt werden. Im Bestand sind
dies die eingeschrankten Haltverbote (fir kurzes Laden) oder die 30 Minuten-
Parkscheiben-Abschnitte; im Bereich Kirche Kirchditmold fehlen solche.

@ Karte 6: Analysekarte ruhender Kfz-Verkehr (siehe vergroRert im Anhang)

Ortskern Kirchditmold
Mobilitédtskonzept

Karte 6
Ruhender Kfz-Verkehr

...... Untersuchungsgebiet

Parkregelung und Anzahl

— Fre]

e Parkscheibe 120 Min

= Parkscheibe 60 Min
Parkscheibe 30 Min

e Eingeschranktes Haltverbot

w— Absolutes Haltverbot

e Privat (Kundschaft, Beschaftigte)

5 Anzahl Parkplatze in Abschnitt

Kartengrundlage  Land Hessen
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Nachfrage des ruhenden Kfz-Verkehrs

Die Belegung der Park- und Stellplatze im Untersuchungsgebiet wurde an
einem Normalwerktag (Dienstag, 13.09.2022) und an einem Samstag
(10.09.2022) in vier Rundgangen zu 10, 14, 18 und 22 Uhr erhoben.

Am Normalwerktag ist die Belegung aller Park- und Stellplatze vormittags

(10 Uhr) am héchsten und belauft sich auf 72 %, dies entspricht per Definition
einem mittleren Parkdruck'® (Abbildung 21). Dabei sind die &ffentlichen Park-
platze zu 74 % und die privaten Stellplatze zu 67 % ausgelastet. Die Belegung
der zentralen Kurzzeitparkplatze ist mit 82 % wiederum héher als die der

offentlichen Dauerparkplatze mit 70 %.

Zum Nachmittag (14 Uhr) und Abend (18 Uhr) am Normalwerktag liegt die
Auslastung aller Park- und Stellplatze noch bei 60 % (kein bis geringer Park-
druck). Die 6ffentlichen Parkplatze sind zu 62-63 % belegt (geringer Parkdruck).
Waren vormittags noch die Parkscheibenabschnitte starker nachgefragt als die
Dauerparkplatze, so hat sich die Situation nun verkehrt und die Dauerparkplat-
ze sind mit ca. 65 % starker nachgefragt als die Kurzzeitparkplatze mit 57-58 %.

Die privaten Stellplatze sind zu ca. 55 % ausgelastet.

Am spaten Abend (22 Uhr) des Normalwerktags sind noch 49 % aller Park- und
Stellplatze belegt (kein Parkdruck). Von den 6ffentlichen Parkplatzen sind 57 %
belegt. In der Nacht gilt die Parkscheibenregelung nicht und es kann dauerhaft

geparkt werden. Die privaten Stellplatze sind noch zu 31 % ausgelastet.

Abbildung 21: Belegung der Park- und Stellplatze am Normalwerktag (Dienstag,

13.09.2022)

Auslastung der Park- und Stellplatze am Normalwerktag

Uberlastung

sehr hoch

10 Uhr

14 Uhr

18 Uhr

22 Uhr

Alle Park- und Stellplatze (n=307)
Private Stellplatze (n=100)

u Offentliche Parkplatze (n=207)
Mit Parkscheibe (n=72)
Ohne Parkscheibe (n=135)

Klassierung Parkdruck gema3 EVE

10 Klassierung des Parkdrucks siehe FGSV Forschungsgesellschaft fir Stralen- und
Verkehrswesen (2012): EVE Empfehlungen fur Verkehrserhebungen. Kdéin. S. 42.
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Am Samstag ist die Belegung aller Park- und Stellplatze den ganzen Tag Uber
mit 46-50 % relativ konstant und insgesamt niedrig (kein Parkdruck) (Abbildung
22). Die Belegung der offentlichen Parkplatze liegt bei 55-59 %. Die Dauerpark-
platze sind den ganzen Tag Uber etwas starker nachgefragt als die von 8 bis

14 Uhr mit Parkscheibe beschrankten Abschnitte, dies kann mit dem Dauerpar-
ken von Bewohner:innen erklart werden. Die privaten Stellplatze sind nur zu ca.
30 % ausgelastet (freier Samstag z. B. im Arztehaus).

@ Abbildung 22: Belegung der Park- und Stellplatze am Samstag (10.09.2022)

110%
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Uberlastung

sehr hoch

hoch

mittel

gering

kein Idruck | I
. T T

10 Uhr

Auslastung der Park- und Stellpldtze am Samstag

u Alle Park- und Stellplatze (n=307)
= Private Stellplatze (n=100)
u Offentliche Parkplatze (n=207)
= Mit Parkscheibe (n=72)
Ohne Parkscheibe (n=135)

Klassierung Parkdruck gemaR EVE

Bezlglich der raumlichen Verteilung des ruhenden Kfz-Verkehrs am Normal-
werktag und am Samstag lasst sich kein klares Muster feststellen. Einzelne
Abschnitte sind beliebt, wahrend direkt benachbarte gering ausgelastet sind.

® Karte 7: Exemplarische Analysekarte zur Belegung der Parkplatze am
Normalwerktag 10 Uhr. Alle Belegungskarten sind vergrofRert im Anhang zu finden

Ortskern Kirchditmold
Mobilitdtskonzept

Analysekarte
Ruhender Kfz-Verkehr - Belegung
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Belegung der Parkplitze
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w— 90 - 100 %
(sehr hoher Parkdruck)

Kartengrundiage  Land Hessen
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Befolgung der Parkscheibenregelung

Fir die Erreichbarkeit des Ortskerns fur die Kundschaft, Patienten und Besu-
chenden per Kfz ist es unabdingbar, dass die Kurzzeitparkplatze auch tatsach-
lich zur Verfligung stehen. Daher wurde die Befolgung der Parkscheibenrege-
lung zwischen 10 und 14 Uhr in 8 (Normalwerktag) bzw. 7 (Samstag) halbstun-
digen Rundgangen anonym erhoben. Die Einhaltung der Parkdauer der beo-
bachteten Kfz kann dabei nur mit gewissen Unscharfen erfasst werden. Einer-
seits kann beispielsweise ein Kfz, das zweimal angetroffen wurde, auch langer
als 60 Minuten gestanden haben; hier wurde konservativ davon ausgegangen,
das erst ein Fahrzeug, das dreimal angetroffen wird die 60 Minuten Gberschrei-
tet. Andererseits ist nicht bekannt, wie lange die Fahrzeuge vor oder nach der
Erhebung dort parken. Diese zu den Randzeiten der Erhebung erfassten
Fahrzeuge, die innerhalb der Erhebungszeit die Parkdauer nicht Gberschreiten,
aber vorher oder nachher noch langer dort gestanden haben kénnen, wurden
als ,Einhaltung oder Uberschreitung moglich* kategorisiert.

Im Ergebnis zeigt sich, dass die Parkdauer haufig tGberschritten wird (Abbildung
23). Am Normalwerktag wird auf den 60-Minuten-Parkplatzen (50 Parkplatze)
die Parkdauer nur zu maximal zwei Dritteln eingehalten (,Mittlerer Einhaltungs-
grad®). 57 % der beobachteten Kfz befolgen sie eindeutig, bei 11 % ist es
wegen der Randzeiten nicht eindeutig; 19 % stehen langer als 60 Minuten bis
zu 210 Minuten und weitere 13 % wurden als Dauerparker bei jedem der acht
Rundgéange erfasst. Die Befolgung der 30 Minuten Parkdauer ist schlechter,
hier stehen mindestens 47 % langer als erlaubt. Die finf 120-Minuten-
Parkplatze werden Uberwiegend als Dauerparkplatze missbraucht. In Bezug auf
das Dauerparken in den Parkscheibenabschnitten gibt es die Vermutung auf
einen gewissen Anteil an Schiler:innen der Friedrich-List-Schule.

Abbildung 23: Anteile der Kfz, die am Normalwerktag (Dienstag 13.09.2022 10-14
Uhr) die per Parkscheibenregelung vorgeschriebenen Parkdauern einhalten oder
Uberschreiten

Mittlerer Einhaltungsgrad Parkdauer 60 Min.
am Normalwerktag (n = 99 Kfz)

Einhaltung

Einhaltung oder
Uberschreitung
moglich

o Uberschreitung (bis
ST 210 Min.)

11% m Dauerparker (langer
als 210 Min.)
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Mittlerer Einhaltungsgrad Parkdauer 30 Min.
am Normalwerktag (n = 36 Kfz)

Einhaltung

33% Einhaltung oder
Uberschreitung
maoglich

o Uberschreitung (bis

36% 210 Min.)

mDauerparker (langer

19% als 210 Min.)

Mittlerer Einhaltungsgrad Parkdauer 120 Min.
am Normalwerktag (n = 6 Kfz)

17%
Einhaitung

Uberschreitung (bis
7% 210 Min.)

= Dauerparker (langer
als 210 Min.)

Am Samstag ist die Befolgung auf den 60-Minuten-Parkplatzen noch schlechter
als am Normalwerktag, mindestens 51 % der Kfz stehen langer als erlaubt.
Dagegen ist die Einhaltung auf den 15 Parkplatzen mit 30-Minuten-
Beschrankung besser, hier stehen mindestens 66 % hochstens eine halbe
Stunde. Auch am Samstag werden die 120-Minuten-Parkplatze tiberwiegend zu

Dauerparkplatzen zweckentfremdet.

® Abbildung 24: Anteile der Kfz, die am Samstag (10.09.2022 10-14 Uhr) die per
Parkscheibenregelung vorgeschriebenen Parkdauern einhalten oder Uberschreiten

Mittlerer Einhaltungsgrad Parkdauer 60 Min.
am Samstag (n = 39 Kfz)

33%

28%

15%

Einhaltung

Einhaltung oder
Uberschreitung
moglich

Uberschreitung (bis
180 Min.)

m Dauerparker (langer
als 180 Min.)

Mittlerer Einhaltungsgrad Parkdauer 30 Min.
am Samstag (n = 32 Kfz)

Einhaltung
9%

Einhaltung oder
Uberschreitung
22% maoglich

Uberschreitung (bis
180 Min.)

mDauerparker (langer
als 180 Min.)

Mittlerer Einhaltungsgrad Parkdauer 120 Min.
am Normalwerktag (n = 5 Kfz)

20%

Einhaltung

® Dauerparker (langer
als 180 Min.)
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Im Hinblick auf die Verkehrssicherheit ist einerseits auf das polizeilich doku-
mentierte Unfallgeschehen und andererseits auf die in der planerischen Analy-
se erkannten sicherheitstechnischen Mangel im StraRenraum abzustellen.
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Stadt Kassel

Unfallgeschehen
Mobilitatskonzept

Betrachtet wurden alle Unfélle mit Personenschaden im Strallenverkehr im

Untersuchungsgebiet Ortskern Kirchditmold in den letzten zehn vorliegenden

Jahren, d. h. vom 01.01.2011 bis 31.12.2020. Es ereignete sich kein todlicher Juli 2023
Unfall. Allerdings sind vier Knotenpunkte und eine Strecke mit einer gewissen

Haufung von Unfallen mit Leicht- und teilweise Schwerverletzten auszumachen:

Ortskern Kirchditmold

LSA-Kreuzung LoR3bergstralRe/Teichstralle: 21 Unfalle im Untersuchungs-
gebiet, davon finf schwer; vier mit Radverkehrs- und zwei mit FulRver-
kehrsbeteiligung; acht Unfélle im Langsverkehr, sieben Abbiegeunfalle.
2017 wurde der Knotenpunkt durch die Polizei als Unfallhdufungsstelle auf
der 1-Jahres-Karte (alle Unfalle inkl. Sachschaden) wegen einer Haufung
von sowohl Unfallen im Langsverkehr als auch Unfallen im ruhenden Ver-
kehr ausgemacht. Die Kreuzung wurde 2013 umgebaut, seitdem ist das Un-
fallgeschehen zuriickgegangen: 2011 und 2012 10 Unfalle, Ende 2013 bis
Ende 2020 elf Unfalle.

LSA-Kreuzung Lol3bergstrale/Zentgrafenstralde: 13 Unfalle im Untersu-

chungsgebiet, davon zwei schwer; zwei mit Radverkehrsbeteiligung; vier
Abbiegeunfalle. Die Kreuzung wurde ebenfalls 2013 umgebaut, es lasst

sich kein klarer Rickgang der Unfallzahlen ausmachen.

Einmundung Harleshauser Stralie/LoRbergstrale: neun Unfélle im Unter-
suchungsgebiet mit Leichtverletzten; davon zwei mit Radverkehrs- und ei-
ner mit FuRverkehrsbeteiligung; funf Abbiegeunfalle.

Versetzt gegenuberliegende Einmindungen Teichstrale/Brunnenstralle
und Teichstralle/Am Opferhof: acht Unfalle, davon zwei schwer; finf mit
Radverkehrsbeteiligung; sechs Einbiegen-Kreuzen-Unfalle.

LoRbergstralRe zwischen Harleshauser Strale und Bruchstrale: sechs
Unfalle; davon vier im Langsverkehr.

Sicherheitstechnische Mangel im StraBenraum

Im Folgenden werden die aus gutachterlicher Sicht wesentlichen Mangel im
Straltenraum fir die objektive und subjektive Verkehrssicherheit aufgefiihrt.

Einmindung Harleshauser Stralle/LoRbergstraflie: Unvollstandige Signali-
sierung; Aufgeweiteter Knotenpunkt mit grof3en Radien, insbesondere firs
Rechtsabbiegen aus der nordlichen in die sudliche Harleshauser Stralle

29
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@ Einmiindung Harleshauser StralRe/LofRbergstrale und Kreuzung Harles-
hauser Stral3e/Christbuchenstralie: Unvollstandige Signalisierung

® LoRbergstrale (Harleshauser Str. — Bruchstr.): Uberbreite Fahrstreifen

® LSA-Kreuzung LoRRbergstralRe/Zentgrafenstralle: zweistreifiges Linkseinbie-
gen aus Ostlicher Zentgrafenstr. in LoRRbergstr. nicht per Leitlinie markiert

©® Harleshauser Strafte: 11,00 m Uberbreite Fahrbahn an FuRgéangeriber-
weg'!

® Einmindung Zentgrafenstrafle/TeichstralRe: Sicht auf Querungsstellen
durch ruhenden Kfz-Verkehr verdeckt; Bergab aus westlicher Zentgrafen-
stral’e geradeaus fahrender Radverkehr Gberfahrt Gleise in spitzem Winkel

® ZentgrafenstraBe: Mangelhafte Uberquerbarkeit wegen groRer Fahrbahn-
breiten bzw. ruhendem Kfz-Verkehr ohne Seitenraumvorstreckungen

@ Einmindungen TeichstralRe/Brunnenstralle/Am Opferhof: Keine Linksein-
bieger-Fuhrung fir den Radverkehr aus Am Opferhof

® Karte 8: Analysekarte Unfallgeschehen (siehe vergréert im Anhang)

Ortskern Kirchditmold
Mobilitdtskonzept

Karte 8

Unfélle mit Personenschaden
im StraBenverkehr
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2.7

Zusammenfassung: Starken, Schwachen, Chancen

Die wesentlichen Erkenntnisse aus der Bestandsanalyse lassen sich zur
besseren Ubersicht in Starken, Schwachen und Chancen zusammenfassen.

Tabelle 2: Starken, Schwachen und Chancen der verkehrlichen Situation im Ortskern
Kirchditmold als Zusammenfassung der Bestandsanalyse

Starken

Gute Anbindung mit dem OPNV: ErschlieBung, Verbindung und Bedienung

LSA als Querungsanlagen Uber LoRbergstralRe (teils lange Wartezeit FuRverkehr)

Radwege/Radfahrstreifen an der LoRbergstrale (allerdings teils zu schmal)

Fahrradbligel in der TeichstralRe (fehlend Ecke Zentgrafenstralle/Teichstralle)

Tempo 30 innerhalb des Ortskerns (bis auf Harleshauser Strale)

+ |+ |+ |+ |+ |+

Uberwiegend kein Parkdruck

Schwichen

Mittlerer bis hoher Parkdruck am Werktag vormittags im Zentrum

Aufenthaltsqualitat durch Kfz-Verkehr eingeschrankt (Flachen, Emissionen)

Hoher Anteil Kfz-Durchgangsverkehr

Radverbindung Am Opferhof — Brunnenstralle tber Teichstralle gefahrlich

Unfallkonzentrationen Knotenpunkte LoRbergstralle (Verbesserung seit Umbau)

Schlechte Uberquerbarkeit insb. der Zentgrafenstrale und nérdlicher Teichstr.

Schmale Gehwege / fehlende Aufenthaltsflachen in Zentgrafenstr. und Teichstr.

Konflikte an stadteinwartiger Haltestelle Teichstralle: gemeinsamer Geh- und
Radweg bergab, AuRenbestuhlung Gastronomie, Fahrgastunterstand

Stadtauswartige Haltestelle TeichstralRe Insellage - Fahrbahnquerung nétig

Kfz-Verkehrsfliihrung durch Abbiegeverbote und Einbahnstr. teils untbersichtlich

Uberschreitung der zuléssigen Parkdauer

Eingleisige Tram erfordert beidseitig Fahrstreifen fiir Gegenverkehr

Kein Fahrrad-, Lastenrad- oder Carsharing im Ortskern

Chancen

Verkehrsberuhigter Bereich Brunnenstralle + Kapellenweg

Friedrich-List-Schule: ,Bike School* + Offnung Schulhof zum Ortskern

Potenzielle Mobilitatsstation Teichstral’e mit Sharing-Angeboten

Ortskernumfahrung LoRbergstrale zur Entlastung

Private Sammelanlagen gering ausgelastet — Aufnahme Stralenrandparken?
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]N N EMW\U/EDT Bevor MalRnahmen erarbeitet werden kénnen, muss eine Ubereinkunft darliber
stattfinden, wie sich der Ortskern in verkehrlicher Sicht grundsatzlich entwickeln
soll. Hierzu sind Zielvorstellungen nétig, welche fur den Kirchditmolder Ortskern
in Form von Leitsatzen gutachterlich in Abstimmung mit dem Ortsbeirat, der

Mobilitatskonzept Offentlichkeit und den beteiligten Fachamtern der Stadt Kassel und der KVG

aufgestellt wurden. Die Leitsatze bauen auf die erkannten Starken, Schwachen

und Chancen des Verkehrs im Ortskern (Kapitel 2.7) auf und dienen dann als

Juli 2023 Grundlage fiir die MaRnahmenentwicklung (Kapitel 5), sind also ein Bindeglied
zwischen Analyse und MaRnahmen.

3 Leitsatze und Anforderungen

Stadt Kassel

Ortskern Kirchditmold

Die Leitsatze fir die Verkehrsentwicklung im Ortskern von Kirchditmold sind:
FuRverkehrsfreundlichkeit, Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat erhdhen
Radverkehrsinfrastruktur zum Fahren und Abstellen verbessern
OPNV-Anbindung beibehalten und starken
Kfz-Durchgangsverkehr Uber LoRRbergstralde fliihren
Grundsatzliche Erreichbarkeit des Ortskerns mit dem Kfz aufrechterhalten
Umweltverbund als Alternative zum privaten Kfz ausbauen

Verkehrssicherheit objektiv und subjektiv erhéhen

— Ortskern als Wohn-, Wirtschafts- und Lebensraum nachhaltig starken

sLebendiges Kirchditmold — gemeinsam nachhaltig unterwegs*

Die Leitsatze wurden dem Ortsbeirat Kirchditmold erstmalig am 12. Juli 2022
und in der obigen Form am 13. Dezember 2022 vorgestellt und von diesem
begraft.
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Aufbauend auf die Ortskernstudie Lebendiges Kirchditmold, die Leitsatze, die
SWOT-Analyse, die Spezifika der Verkehrsarten und des Ortskerns sowie die
Abstimmung und Beteiligung wurden stadtebauliche Anforderungen sowie
Anforderungen der einzelnen Verkehrsarten an die Gestaltung des Ortskerns
konkretisiert (Tabelle 3).

Tabelle 3: Anforderungen an die Gestaltung des zentralen Ortskerns

Stadtebauliche Anforderungen

Verkehr

>d-
(le

Nutzungen

Zusammenhangender Ortskern ohne verkehrliche Zerschneidungen

GrofRere Aufenthaltsbereiche und héhere Aufenthaltsqualitat flir verschiedene
Verringerung der Larm- und Luftschadstoffemissionen durch den motorisierten

Begriinung; Ubergénge in den umgestalteten Ortskern angemessen ausprigen

Verkehrliche Anforderungen

Breitere Seitenraume mit hoher Aufenthaltsqualitat und ohne
schnellen Radverkehr

Linienhafte Uberquerbarkeit durch Verkehrsberuhigung und

Gestaltung, ggf. Kfz-freie Bereiche

Vollstéandig barrierefreie Querungsstellen

Radverkehrsférderung fir unsichere sowie souverane Radfah-
rende (> Schrittgeschwindigkeit)

Qualitativ hochwertige Radabstellanlagen

Y
oo

Haltestelle TeichstralRe mit hoher ErschlieBungs- und Umstei-
gequalitat (Tram + Bus, 68 m Lange, kein IV auf Bahnkdrper)

Befahrbarkeit des Ortskerns mit 20 km/h
Neue Sharing-Angebote zur Erganzung des OPNVs

Méglichst kein Durchgangsverkehr durch Ortskern, zugleich
keine unvertraglichen Verlagerungen

Moglichst intuitive und einheitliche Verkehrsregelung
Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte an der LoRRbergstralie

Sicherung der Belieferung durch Ladezonen und Sicherung der

Erschliefung der Grundstiicke

Kurzzeitparken fiir Kundschaft und Besuchende gewabhrleisten

Dauerparken fiir Bewohner:innen, Langzeitparken von Beschaf-

tigten und Schiiler:innen berlicksichtigen
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4 Erprobungsphase

In der Erprobungsphase wurden die ZentgrafenstralRe zwischen Harleshauser
Stral’e und Am Opferhof sowie die Teichstralde zwischen Zentgrafenstralle und
Am Opferhof vom 22. April bis 21. Mai 2023 fur den allgemeinen Kfz-Verkehr
gesperrt. Dies sollte einerseits dazu dienen, den Stadtraum durch vielfaltige
Nutzungen und Aktionen zu bespielen, temporare Aneignungen durch lokale
Akteure und Anwohner:innen zu erméglichen sowie die Aufenthaltsqualitat und
die Begegnung zu férdern und somit insgesamt den sozialen Zusammenhalt
und die Lebensqualitat zu starken (Kapitel 4.1). Andererseits ging es darum,
eine alternative Verkehrsfuhrung zu erproben und daraus per Beteiligung
(Kapitel 4.2 und 4.3) und verkehrlicher Erhebungen (Kapitel 0) Erkenntnisse flr
die dauerhafte Gestaltung zu gewinnen.

4.1 Das Freiluft-Experiment

Die Erprobungsphase (,Freiluft-Experiment*) wurde durch die Studio Raamwerk
GmbH organisiert und durchgefiihrt. Raamwerk steht fir eine lebenswerte,
menschenzentrierte und resiliente Stadt und Gesellschaft und arbeitet seit 2018
mit konkreten Projekten daran, dies in Kassel in die Umsetzung zu bringen. Ziel
der Projekte ist es, in Kooperation mit den Menschen vor Ort positive Verande-
rungen mitzugestalten und erlebbar zu machen.

Gemeinsam mit den Anwohner:innen aus dem Ortskern und vielen weiteren
engagierten Kirchditmolder:innen wurde die Erprobungsphase vom 22. April
2023 bis 21. Mai 2023 dafir genutzt, den Ortskern neu und anders erfahrbar zu
machen. Das Konzept des Freiluft-Experiments lieferte eine Struktur, die
innerhalb des Projektzeitraums einen Rahmen schaffte und die Birger:innen
dazu erméchtigte sich ihren Ortskern selbst anzueignen, die entstandenen
Freirdume anders zu denken, zu gestalten und zu bespielen. Parallel zu dieser
Ebene der Beteiligung konnten sie ihre Erfahrungen in einer Befragung reflek-
tieren. Die Ergebnisse dieser Befragung wurden ausgewertet und sind in dieses
Mobilitatskonzept eingeflossen (Kapitel 4.2).

Organisation, Veranstaltungen und Gestaltung

Im ersten Schritt wurde der Kontakt zu den Kirchditmolder:innen, den direkten
Anwohner:innen und Gewerbetreibenden sowie diversen angrenzenden
Vereinen und Initiativen aufgenommen. Der Fokus lag darauf die Vorausset-
zungen und Gegebenheiten vor Ort kennenzulernen, in den Austausch zu
kommen und ein Miteinander aufzubauen. Vor Beginn der Erprobungsphase
wurde dafur zu zwei aufeinander aufbauenden Auftaktveranstaltungen eingela-
den. Hier wurden in Kleingruppen Wiinsche, Bediirfnisse und Ideen zur Gestal-
tung des Freiluft-Experiments herausgearbeitet und anschlieend fir die
Umsetzung konkretisiert. Ziel war es fiir den Ortskern eine Vielzahl von Per-
spektiven zu schaffen, Transformation erlebbar zu machen und Méglichkeits-



raume zu erdffnen. Die insgesamt 60 wahrend des Freiluft-Experiments umge-
setzten Aktionen und Veranstaltungen zeigten das groRe Engagement und
Bedirfnis der Kirchditmolder:innen ihren Ortskern neu zu denken, anders zu
nutzen und menschenzentrierter zu gestalten (Abbildung 25). Die Bandbreite
umfasste sowohl groRere Strallenfeste, sportliche Aktivitaten, Salsa-Abende
und kulturelle Veranstaltungen als auch Spielenachmittage, Geschichtenerzah-
len im Bichereicafé, gemeinsames Tafeln auf der Stralle und viele weitere.
Zudem initiierte Raamwerk auf Wunsch der Kirchditmolder:innen einen wo-
chentlichen Markt mit Lebensmitteln aus der Region. So wurden verschiedene
Moglichkeiten skizziert, wie sich der StraRenraum von den Menschen vor Ort
angeeignet und im Alltag fir Aufenthalt und Begegnung genutzt werden kann.
Raamwerk gestaltete fir das Freiluft-Experiment modulare und mobile, tempo-
rare Sitzgelegenheiten und sorgte fiir eine Begriinung durch Baume und
Pflanzkibel.

Raamwerk begleitete die Umsetzung der Erprobungsphase u. a. durch die
Organisation von Genehmigungen, die Koordination der Aktionen und Veran-
staltungen und durch die Bereitstellung von Materialien. Zudem wurde ein
digitaler Aktions- und Veranstaltungskalender sowie ein Infopoint als zentrale
Anlaufstelle fur die Zusammenarbeit, die Bereitstellung von Informationen zum
Freiluft-Experiment und den direkten Austausch mit den Kirchditmolder:innen
eingerichtet.

Abbildung 25: Umgesetzte Aktionen und Veranstaltungen

Planungszelle (Beteiligungsformat)
= ‘—-‘l r~ 3

t mit Mitmach-Angeboten
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® Karte 9: Lageplan Freiluft-Experiment mit gekennzeichneten Flachenvorgaben (siehe

vergrofRert im Anhang)
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® Abbildung 26: Impressionen aus dem Freiluft-Experiment (Quelle und Copyright:

Fiona Korner im Auftrag der Studio Raamwerk GmbH)
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4.2 Umfrage zum Freiluft-Experiment

Online-Umfrage

Das Freiluft-Experiment wurde von einer durch Raamwerk erstellten und
ausgewerteten Online-Umfrage auf der Plattform senf.app begleitet. Die
direkten Anwohner:innen wurden Uber die Befragung, die Méglichkeit und die
Art und Weise der Teilnahme per Anschreiben informiert. Die Ankiindigung
einer Befragung erfolgte auch auf den beiden offentlichen Auftaktveranstaltun-
gen und daruber hinaus Uber die offizielle Projektwebseite der Stadt Kassel und
diverse Plakate und Flyer im Ortsgebiet. Die Online-Plattform senf.app bot
aullerdem die Mdéglichkeit mit Hilfe einer digitalen Karte des Ortskerns Ideen zu
teilen, diese zu verorten, andere Ideen zu kommentieren und zu unterstiitzen.

Im Rahmen der Online-Umfrage wurden demografische Daten erhoben. Die
Befragung diente dazu die Erfahrungen wahrend der Erprobungsphase zu
reflektieren, das Verkehrsverhalten der Teilnehmer:innen im Ortskern abzufra-
gen und eine Tendenz der Akzeptanz etwaiger Transformationen des Ortskerns
abzubilden.

Die Umfrage umfasst insgesamt 21 Fragen mit einer durchschnittlichen Bear-
beitungszeit von 25 Minuten und war Uber einen Zeitraum von 23 Tagen sowohl
online (mit Erstellung eines Accounts bei senf.app unter Angabe der E-Mail-
Adresse) als auch im Infopoint (vollstdndig anonym, ggf. mit Hilfestellung)
zuganglich. Sie wurde mit einer Abschlussquote von 75 % von 192 Menschen
abgeschlossen. Die Umfrage ist keine wissenschaftlich validierte Studie.
Nachfolgende anonymisierte Auswertungsergebnisse wurden hinsichtlich der
Frage, welche Rolle das Auto zur Belebung des Ortskerns in Kirchditmold
einnimmt, ausgewahilt.

©® Abbildung 27: Frage 1 — Wie alt bist du? (Single Choice; n=253)

Alterszusammensetzung
>75 -
<18 -




Die Teilnehmenden der Online-Befragung setzen sich aus allen Altersgruppen
zusammen. Es Uberwiegen die Erwachsenen zwischen 36 und 65 Jahren mit
38 % Anteil. Senioren bis 75 Jahre machten 14 % aus, Uiber 75 wurden noch
4 % erreicht. Junge Erwachsene zwischen 18 und 35 Jahren machten 26 %
aus, 2 % der Teilnehmenden waren Jugendliche unter 18 Jahren (Abbildung
27).

® Abbildung 28: Frage 2 — Wo wohnst du? (Single Choice; n=253)

Wohnortzusammensetzung

Woanders
17%

Mit 69 % gab die Mehrheit aller Befragten an in Kirchditmold zu wohnen, 14 %
wohnen direkt im Ortskern (Gebiet des Freiluft-Experimentes), 17 % woanders
(Abbildung 28).

©® Abbildung 29: Frage 4 — Fir welche dieser Aktivitaten im Ortskern nutzt du
Uberwiegend welches Verkehrsmittel? (Matrix; n=239) (siehe vergroRert im Anhang)
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Bei der Auswertung der Frage "Fur welche dieser Aktivitaten im Ortskern nutzt
du Uberwiegend welches Verkehrsmittel?" wurde der Umweltverbund (Fuf3,
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Rad, Tram und Bus) in der Grafik zusammengefasst. Fur jede Aktivitat gab es
die Méglichkeit "betrifft mich nicht" auszuwahlen, was die unterschiedliche Hohe
der Balken erklart. Eine Uberwiegende Nutzung des Umweltverbundes ist bei
allen Aktivitaten festzustellen, das Auto spielt lediglich bei der Durchfahrt des
Ortskerns eine grofere Rolle (89 Nennungen). Jedoch iberwiegt auch hier die
Nutzung des Umweltverbundes (insgesamt 128 Nennungen) (Abbildung 29).

® Abbildung 30: Frage 7 — Aktuelle Situation im Vergleich zu vorher: Wie bewertest du
die entstandenen Veranderungen im Ortskern von Kirchditmold? (Matrix; n=215)
(siehe vergroRert im Anhang)

Situation im Ortskern im Vergleich zu vorher
mviel besser besser keine Veranderung kann ich nicht beurteilen ~ mschlechter  mviel schlechter
Allgemeine Aufenthaltsqualitdt im Ortskern G |
Raum fiir Begegnungen und Verweilen I - |
Situation fir FuRganger*innen GGG |
Allgemeine Verkehrssicherheit I P
Situation fir Radverkehr NG . |
Larmbelastung und Abgase I | I
Verkehrsaufkommen durch Kfz-Verkehr -
OPNV Tram-Verkehr |
OPNV Bus-Verkehr IS [ -
Erreichbarkeit von Gewerbe & Gastronomie | — 0000 |
Erreichbarkeit des Wohnortes |  ————
Erreichbarkeit medizinischer Versorgung [N — 000 0 0 |
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Die allgemeine Aufenthaltsqualitat im Ortskern, Raum fiir Begegnungen, die
Situation fur FulRganger:innen und den Radverkehr, die allgemeine Verkehrssi-
cherheit sowie die Immissionsbelastung (Larm/Abgase) und das Verkehrsauf-
kommen des Kfz-Verkehrs wurden wahrend der Erprobungsphase als viel
besser/besser bewertet. Keine Veranderung ist beim OPNV-Verkehr
(Bus/Tram) zu verzeichnen. Eine Tendenz zur leichten Verschlechterung lasst
sich in der Erreichbarkeit von Gewerbe/Gastronomie, des Wohnorts und der
medizinischen Versorgung ablesen, allerdings Uberwiegt prozentual die Angabe
"keine Veranderung" (Abbildung 30).



Abbildung 31: Frage 12 — Besonders wichtig sind mir im Ortskern von Kirchditmold
... (max. 7 Felder zur Mehrfachauswahl; n=204) (siehe vergroRert im Anhang)

Besonders wichtig sind mir im Ortskern...

mehr StraBenraumbegriinung

Belebung Gewerbe & Einkaufsmdglich kit e |—————
Gute OPNV-Anbindung und Umsteigequalitit

groRere Aufenthaltsbereiche & mehr Sitzgelegenheiten

Gastronomie
Mehr Raum fiir Begegnung
Bessere Durchfahrbarkeit fiir Radverkehr

Weniger Larm und Abgase
Kein Kfz-Durchgangsverkehr, dieser soll LoRbergstr. nutzen
Verbesserung fiir FuBverkehr & Barrierefreiheit
Parkmoglichkeiten fiir Kundschaft und Besuchende
Mehr und bessere Radabstellanalgen |
Gute Erreichbarkeit mit dem Kfz  IEE————
Parkmdglichkeiten fiir Anwohnende  IEEEEE————
Durchfahrbarkeit fiir Autoverkehr — EEEE——————
Verbesserung fiir den Autoverkehr (Erleichterung der Durchfahrt) I ——S—

mehr Sharing-Angebote IEEE———

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Als besonders wichtig im Ortskern wurde mehr Strallenraumbegriinung und
eine Belebung des Gewerbes/der Gastronomie genannt sowie grofiere Aufent-
haltsbereiche/Raum fiir Begegnungen und Sitzgelegenheiten. Ebenfalls hoch
bewertet wurden eine gute OPNV-Anbindung, bessere Bedingungen fiir den
Rad- und FuRverkehr sowie kein Kfz-Durchgangsverkehr und weniger Emissio-
nen. Aussagen, die die Nutzung des privaten Kfz beinhalten (Parkmdglichkeiten
fir Kundschaft/Besuchende/Anwohnende, gute Erreichbarkeit, Durchfahrbarkeit
des Ortskerns) sind in der Grafik rot markiert und spielen eine eher untergeord-
nete Rolle (Abbildung 31).

Umfrage zur Variantenplanung

Als Bestandteil der Offentlichkeitsbeteiligung im Freiluft-Experiment wurden
auch vier vorlaufige Varianten zur langfristigen Umgestaltung des zentralen
Ortskerns zur Diskussion gestellt (Varianten siehe Anhang 6.1). In der Online-
Umfrage konnten die einzelnen Varianten jeweils mit ,Finde ich am besten®,
.Noch am ehesten® oder ,Nein, finde ich nicht gut* bewertet werden. Durch das
Umfragedesign ergeben sich hohe Ablehnungswerte, da nur eine von vier
Varianten als ,am besten® oder ,noch am ehesten® ausgewahlt werden konnte.

Die Ergebnisse der Umfrage zu den Varianten sind in der Tabelle 4 dargestellit.
Einbezogen ist dabei auch die Bewertung der Varianten durch Klebepunkte auf
dem Plakataushang im eingerichteten Infopoint in der Zentgrafenstral’e 132
(Abbildung 32). Das Stimmungsbild der Teilnehmenden zeigt eine Bevorzugung
der Varianten C und D, welche einen kleinen bzw. gro3en Kfz-freien Bereich
vorsehen bzw. eine Einschrankung des Kfz-Verkehrs im Ortskern beinhalten.
Durch eine Sichtung der Online- und schriftlichen Kommentare konnte insge-
samt eine Bevorzugung der Verlegung der Haltestelle Teichstralle in die
stdliche Teichstralle erkannt werden.
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©® Tabelle 4: Bewertung der vorgeschlagenen Varianten in der Umfrage

Online- Online- Online- Plakat-
Umfrage: Umirage: Umfrags: aushang:
LFinde ich .Noch am ,Nein, finde Klebepunkte
am besten” ehesten” ich nicht
gut”
Variante A: 20 4
Kfz-Durchiahrt
Variante B: 8 1
Kleiner Kfz-freier Bereich
Variante C: 33 29
Kleiner Kfz-freier Bereich
+ Haltestelle in siidlicher
Teichstrale + zweigleisig
Variante D: 36 23
Grofter Kiz-freier Bereich
+ Haltestelle in nordlicher
Teichstralle

® Abbildung 32: Plakataushang im Infopoint
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Fazit zu den Umfrageergebnissen

Aus der Auswertung der Umfrage, der Beteiligung wahrend der Erprobungs-
phase und aus Gesprachen mit Kirchditmolder:innen ergibt sich folgendes

Stimmungsbild.




Die Beteiligung und das Engagement aus und in Kirchditmold fiir die Gestaltun-
gen des Ortskerns sind grof3. Initiativen wie beispielsweise der Blcherei
Kirchditmold e. V. sind eine starke Ressource und in ihrer Funktion als Binde-
glied und Netzwerk essentiell fir die Entwicklung und Revitalisierung des
Ortskerns.

Die Ergebnisse der Online-Befragung zeigen, dass das Auto flr die Belebung
des Ortskerns eine untergeordnete Rolle spielt. Fur die vorrangigen Nutzungen
im Ortskern, wie das Einkaufen im Einzelhandel, fir Arztbesuche, die Nutzung
des gastronomischen Angebots oder zur Freizeitgestaltung wird mit grof3er
Mehrheit der Umweltverbund (FulR-, Rad-, Tram- und Busverkehr) genutzt. Der
Grolteil des Kfz-Aufkommens ist dagegen Durchgangsverkehr. Insgesamt zeigt
das Stimmungsbild, dass ein mindestens kleiner Kfz-freier Bereich gewiinscht
ist. Zudem wird die Verlegung der Haltestelle in die sldliche Teichstralle
zugunsten eines zusammenhangenden Aufenthaltsbereiches in der nordlichen
Teichstralle gewunscht.

Fir eine Belebung des Ortskerns ist es wichtig, Raume zu schaffen, in denen
sich die Menschen sicher und barrierefrei bewegen kdénnen. Die Erreichbarkeit
der Wohnorte ist entsprechend mitzudenken. Die Ansiedlung weiterer inhaber-
gefuhrter Geschafte und Gastronomie ist ebenfalls besonders gewlinscht, sollte
moglichst unterstiitzt werden und ist wichtig fiir die Vitalisierung des Ortskerns.
Die Gestaltung des Stralkenraumes durch Sitzgelegenheiten und Begriinung
wurde bei den Wiinschen am haufigsten erwahnt und sind unerlasslich fir die
Erhéhung der Aufenthaltsqualitat und die Verweildauer im Ortskern.
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4.3 Beteiligungsveranstaltung Planungszelle

Am 11. Mai 2023 von 18 bis 21:30 Uhr fand eine sogenannte Planungszelle als
Beteiligungsveranstaltung zur Variantenplanung des Mobilitatskonzepts flir den
Ortskern von Kirchditmold statt. Die Organisation und Durchfiihrung Gbernahm
die Gemeinwohl6konomie Kassel e. V. zusammen mit der Initiative Kassel 2030
und Studio Raamwerk GmbH. Die fachliche Betreuung tbernahmen die Stadt-
verwaltung und LK Argus. Es nahmen 25 Personen teil, die in Kleingruppen
fokussiert zwei Fragestellungen bearbeiteten, die erarbeiteten Aussagen
anschlieend im Plenum vorstellten und danach mit Klebepunkten bewerteten.

Die Aussagen der Kleingruppen und ihre Bewertung im Plenum wird im Anhang
6.4 vollstdndig wiedergegeben. Im Folgenden werden die wesentlichen und am
hdchsten priorisierten Ergebnisse kurz zusammengefasst.

Was macht einen guten Ortskern aus?

® Multifunktionalitat und stetige Weiterentwicklung

® Erholung und Begegnung: Grun, Sitzmdglichkeiten, Begegnungsraume,
asthetische Gestaltung, (entschleunigte) Atmosphéare

@ Nahversorgung: Geschafte, Café/Kneipe, Wochenmarkt, Anldsse zum
Kommen

Bewerten Sie die 4 gezeigten Varianten nach ihrer Eignung fiir einen
guten Ortskern. (Gezeigte Varianten siehe Anhang 6.1)

Moglichst groRRer Kfz-freier Bereich gewtinscht
Parkraum am Rand des Ortskerns
Kfz-Verkehr im Umfeld regulieren

Aufgewertete Haltestelle Gberwiegend in sldlicher TeichstralRe gewlinscht

Zweigleisiger Ausbau der Zentgrafenstrafe grundsatzlich gewiinscht, da er
verbreiterte Seitenrdume ermdglicht

® Radverkehrsfihrung braucht Platz; soll Gehwege nicht durchschneiden

® Abbildung 33: Gruppenfoto von der Planungszelle
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Einmundung Zentgrafenstralie/Teichstralle (Zahlung 09.05.2023): ZU KU N FT
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® 180 Kfz/24 h (Pkw, Krad, Lieferwagen) befahren noch die Einmiindung, die
per Z 260 StVO fir den allgemeinen Kfz-Verkehr gesperrt ist (statt wie Ub-
lich 3.760 Kfz/24 h)

@ Die verbleibenden 180 Kfz/24 h setzen sich aus zulassigen Zufahrten in die
Grundstlcke, zulassigem Lieferverkehr zwischen 19 und 11 Uhr, unzulassi- Ortskern Kirchditmold
gem Lieferverkehr zwischen 11 und 19 Uhr, unzulassigem Hol- und Bring-
verkehr sowie unzulassigem Durchgangsverkehr zusammen; es wird ge-
schatzt, dass gut die Halfte der verbleibenden 180 Kfz-Bewegungen be-
wusst oder aus Verwirrung das Z 260 StVO missachtet hat

Stadt Kassel

Mobilitdtskonzept

Juli 2023

4.4 Verkehrliche Auswertung des Freiluft-Experiments

Wahrend des Freiluft-Experiments war vom 22. April bis 21. Mai 2023 der
zentrale Ortskern von Kirchditmold fiir den allgemeinen flieRenden und ruhen-
den Kfz-Verkehr gesperrt. Dies betraf die folgenden StralRenabschnitte:

Zentgrafenstralte zwischen Harleshauser Stralle und Am Opferhof

® Teichstralte zwischen Zentgrafenstralle und Am Opferhof

® Abbildung 34: Sperrung der Teichstrale ab Am Opferhof (links) und der
Zentgrafenstralle ab Harleshauser Stralle (rechts) wahrend des Freiluft-Experiments

Wahrend der Sperrung wurden sowohl Beteiligungsformate (Kapitel 4.2 und
4.3) als auch Erhebungen zum flieRenden und ruhenden Verkehr durchgefiihrt.

Wahrend des Freiluft-Experimentes wurden Anfang Mai 2023 an sechs Knoten-
punkten im und um den Ortskern von Kirchditmold Knotenstromzahlungen uber
24 h an Normalwerktagen durch die Stadt Kassel durchgefiihrt. Diese kdnnen
mit vorherigen Referenzzahlungen (Fruhjahr 2023 oder von 2022, frihere
werden hier nicht herangezogen) verglichen werden. Aussagen zur statisti-
schen Signifikanz der Abweichung der Zahlung im Freiluft-Experiment kdnnen
aufgrund nur einmalig vorliegender Referenzzahlungen nicht getroffen werden.
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Die Erhebungen zum flieBenden Verkehr zeigen Veranderungen der Ver-
kehrsstrome ab Differenzen Uber 50 Fahrzeuge/24 h:

Im leichten Kfz-Verkehr (Pkw, Krad, Lieferwagen)
Im Radverkehr

Im schweren Kfz-Verkehr (Lkw, Busse) konnten keine wesentlichen Verande-
rungen erkannt werden.



FlieBender leichter Kfz-Verkehr (Pkw, Krad, Lieferwagen)
Siehe zur Veranschaulichung Karte 11

Einmiindung TeichstraBe/Brunnenstrale (Zahlungen 07.03.2023 und
09.05.2023):

Abnahme der Ausfahrt insb. von der stdlichen Teichstral3e, aber auch von
der Brunnenstral3e in die ndrdliche Teichstrale von 1.990 auf 430 Kfz/24 h;
diese Verbleibenden haben entweder den Opferhof oder regelwidrig die
Teichstralle durchfahren; die Differenz von 1.560 Kfz/24 h hat eine andere
Route (oder ggf. zum kleinen Teil ein anderes Ziel oder Verkehrsmittel) ge-
wahlt

Zunahme des Linksabbiegens von der sldlichen Teichstral3e in die Brun-
nenstrale von 350 auf 540 Kfz/24 h; diese Zunahme um 190 Kfz/24 h kann
Uberwiegend als Ausweichverkehr durch die Mergellstral’e — Riedwiesen —
Zum Berggarten — Schanzenstralle (oder ggf. Mergellstral’e — Harnackstra-
e — BrunnenstralRe) anstelle der Durchfahrt des Ortskerns interpretiert
werden

Zunahme des Rechtseinbiegens von der Brunnenstrafde in die stdliche
TeichstraRe von 320 auf 400 Kfz/24 h; diese Zunahme um 80 Kfz/24 h kann
weniger erklart werden als Schleichverkehr durch die Mergellstral3e, son-
dern eher als alternative Ausfahrt aus dem Wohngebiet Richtung Norden
statt Uber die Zentgrafenstral’e nun Uber die Teichstralle und die Kehrwen-
de in der HelRbergstrale in die LoRbergstralie

Einmiindung Harleshauser StraRe/LoRbergstraBe (Zahlungen 02.03.2023
und 11.05.2023):

Zunahme des Linksabbiegens von der LoRRbergstralie in die stdliche
Harleshauser Stralle von 70 auf 630 Kfz/24h; diese Zunahme um 560
Kfz/24 h wird als erfolgreiche Verlagerung von Kfz-Durchgangsverkehr von
der Teichstralle - Zentgrafenstralle auf die LoRbergstralie interpretiert

Zunahme des Rechtseinbiegens von der stdlichen Harleshauser Stralde in
die LoRbergstrafe von 210 auf 790 Kfz/24 h; diese Zunahme um gerundet
590 Kfz/24 h kann ebenfalls als erfolgreiche Verlagerung von Kfz-
Durchgangsverkehr von der Zentgrafenstralle auf die Lof3bergstralRe inter-
pretiert werden

Zunahme des Geradeausfahrens von der LoRbergstralle in die nérdliche
Harleshduser Stralle von 9.920 auf 10.580 Kfz/24 h; diese Zunahme um
gerundet 670 Kfz/24 h kann als Zusammensetzung gedeutet werden aus
Anliegern des Wohngebiets nordlich der Schanzenstralle, welche nun in die
Christbuchenstral3e einfahren, sowie ggf. aus ehemaligen Durchfahrenden
bzw. Kurzparkenden im Ortskern von der Relation Knoten Berliner Briicke
- Teichstralte > Harleshauser Stralle und ggf. natirlicher Schwankung
oder grolRrdumigen Veranderungen
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Zunahme des Geradeausfahrens von der nérdlichen Harleshduser Stralle
in die LoRbergstrale von 10.720 auf 10.990 Kfz/24 h; diese Zunahme um
270 Kfz/24 h kann erklart werden mit Anliegern des Wohngebiets nérdlich
der Schanzenstral’e, die ehemals Uber die Zentgrafenstralie ausgefahren
sind und nun Uber die Riedelstralle in die Harleshauser Stral3e einbiegen,
sowie ggf. mit natlrlicher Schwankung oder groRraumigen Veranderungen

Abnahme des Linkseinbiegens von der slidlichen Harleshauser Stralle in
die noérdliche Harleshduser Stralle von 480 auf 220 Kfz/24 h; diese Abnah-
me um 260 Kfz/24 h kann aus ehemaligen Ausfahrenden vom Wohngebiet
Mergellstralle > Teichstralle > Harleshauser Strafle nach Norden sowie
ggf. Durchfahrenden bzw. Kurzparkenden im Ortskern von der Relation
Knoten Berliner Briicke > Teichstralle - Harleshauser Stral’e verursacht
werden

Kreuzung Harleshauser StraRe/ChristbuchenstraBBe (Zahlungen 17.11.2022
und 04.05.2023):

Zunahme des Geradeausfahrens von der sudlichen Harleshauser Stral3e in
die nordliche Harleshduser Stralle von 8.900 auf 9.110 Kfz/24 h; diese Zu-
nahme um 210 Kfz/24 h kann ggf. als groRraumige Veranderung oder na-
turliche Schwankung angesehen werden

Zunahme des Geradeausfahrens von der nordlichen Harleshauser Stralle
in die sudliche Harleshauser Strafle von 10.200 auf 10.530 Kfz/24 h; diese
Zunahme um gerundet 340 Kfz/24h kann ggf. als groRraumige Veranderung
oder naturliche Schwankung angesehen werden

Zunahme des Linksabbiegens von der sldlichen Harleshduser Strale in die
westliche Christbuchenstraflie von 700 auf 850 Kfz/24 h; diese Zunahme um
150 Kfz/24 h kann erklart werden mit Anliegern des Wohngebiets nérdlich
der Schanzenstral’e, welche nun statt TeichstralRe - ZentgrafenstralRe die
LoRbergstralle - Harleshauser Stral’e - Christbuchenstral’e nutzen

Einmiindung SchanzenstraBe/ZentgrafenstraBe/Zum Berggarten (Zahlun-
gen 02.03.2023 und 11.05.2023):

Zunahme des Rechtsabbiegens von der Schanzenstral’e in Zum Berggar-
ten von 140 auf 200 Kfz/24 h; diese Zunahme um gerundet 70 Kfz/24 h
kann mit Anliegern des Wohngebiets nordlich der SchanzenstralRe erklart
werden, die nun statt Zentgrafenstralle - Knoten LoRRbergstralie die
Schleichverbindung Zum Berggarten - Riedwiesen - Hessenallee (ggf.
auch > Mergellstralle) nutzen

Zunahme des Linkseinbiegens von Zum Berggarten in die Schanzenstralle
von 90 auf 270 Kfz/24 h; diese Zunahme um 180 Kfz/24 h kann mit Anlie-
gern des Wohngebiets noérdlich der Schanzenstralle erklart werden, die nun
statt TeichstralRe > ZentgrafenstralRe die Schleichverbindungen Mergell-
stralle > Riedwiesen - Zum Berggarten oder Hessenallee - Riedwiesen
- Zum Berggarten nutzen



Zunahme des Rechtseinbiegens von Zum Berggarten in die Zentgrafen-
strae von 330 auf 440 Kfz/24 h; diese Zunahme um 110 Kfz/24 h kann er-
klart werden mit Anliegern des Wohngebiets Riedwiesen Richtung Norden
und Nordosten, die nun statt Gber die Mergellstralle - Teichstralie liber
Zum Berggarten > Zentgrafenstralle > Riedelstra’e oder - Harleshduser
StralRe ausfahren

Abnahme des Geradeausfahrens von der Zentgrafenstral3e in die Schan-
zenstralRe von 930 auf 460 Kfz/24 h; diese Abnahme kann erklart werden
mit Anliegern des Wohngebiets nordlich der Schanzenstral3e, die nun statt
Uber die ZentgrafenstralRe Gber Zum Berggarten oder Uber die Christbu-
chenstralde einfahren, sowie ggf. aus einer veranderten Ziel- oder Ver-
kehrsmittelwahl

Abnahme des Geradeausfahrens von der Schanzenstral3e in die Zentgra-
fenstralRe von 730 auf 510 Kfz/24 h; diese Abnahme um 220 Kfz/24 h kann
erklart werden mit Anliegern des Wohngebiets nérdlich der Schanzenstra-
3e, die nun statt tiber die Zentgrafenstral’e iber Zum Berggarten ausfah-
ren, sowie ggf. aus einer veranderten Ziel- oder Verkehrsmittelwahl

Abnahme des Linksabbiegens von der Zentgrafenstral’e in Zum Berggarten
von 460 auf 390 Kfz/24 h; diese Abnahme um 70 Kfz/24 h kann erklart wer-
den mit Anliegern des Wohngebiets Riedwiesen, die statt Uber die Zentgra-
fenstralde nun Uber die Mergellstral3e einfahren

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass — trotz ggf. teils Uberlagernder
grolRraumiger Veranderungen auf der LoRRbergstral’e und Harleshauser Stralie
— die erwlinschte Verlagerung des Kfz-Durchgangsverkehrs vom Ortskern auf
die LoRbergstrale mit ca. 1.200 Kfz/24 h deutlich eingetreten ist. Dariiber
hinaus hat sich jedoch auch Kfz-Verkehr statt auf der Zentgrafenstralle (—
Schanzenstrafte) auf den Wohnstralen Christbuchenstrafle im Norden sowie
Zum Berggarten, Riedwiesen, Mergellstral’e und vermutlich Hessenallee
gesammelt. Dabei ist die Verlagerung insbesondere auf die Riedwiesen und

Zum Berggarten (ca. 300 Kfz/24 h zusétzlich) kritisch zu sehen, da diese fernab

der Hauptverkehrsstra3en keine zusatzliche Sammelfunktion (ibernehmen
sollen. Insbesondere Verkehre der Relation Schanzenstrafle — Knoten Berliner
Briicke, die vormals den Ortskern durchfahren haben, sollen bei einer Sperrung
des Ortskerns nicht die Relation Schanzenstrale — Zum Berggarten — Riedwie-
sen — Mergellstralle — Teichstralle (und moglichst auch nicht — Riedwiesen —
Hessenallee) nutzen, sondern den ,S-Schlangel Zentgrafenstrale — Harles-
hauser Stralte — LoRRbergstrale.
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Karte 11: Knotenstromdifferenz Freiluft-Experiment gegenlber Referenzzahlung
(siehe vergroRert im Anhang)
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LK Arcpss Kassel, Juni 2023 Karte 11: Knotenstromeds Freil i ber Referenzzihiung
Kartengrindlage: Openstrestmap Plow, Krad, Lisferwagen in 24 h am Normalwerklag, Differonzen Uber 50, gerundst

Videobeobachtung Riedwiesen

Videobeobachtungen Héhe Nr. 15 Richtung Westen bis ,Kreisel“, Do
04.05.2023 7-9 und 15-18 Uhr sowie Héhe Nr. 11 Richtung Osten bis Wahlers-
hauser Stralde, Di 16.05.2023 7-9 und 15-18 Uhr zeigen eine mutmalliche
Gehwegbefahrung durch Kfz. Durch Anwohner:innen wurden haufige Gehweg-
befahrungen insbesondere zu Beginn des Freiluft-Experiments bemangelt.

Ruhender Kfz-Verkehr

Um die Auswirkungen der Sperrung des Ortskerns mit 32 entfallenden 6ffentli-
chen Parkplatzen fur den ruhenden Kfz-Verkehr zu untersuchen, wurde eine
Parkraum-Belegungserhebung an einem Normalwerktag (10.05.2023) und an
einem Samstag (06.05.2023) in vier Rundgangen um 10, 14, 18 und 22 Uhr
durchgefihrt. Diese kann mit der Parkraum-Belegungserhebung vom Septem-
ber 2022 (10.09.2022 und 13.09.2022) als Referenzzahlung (siehe Kapitel 2.5)
verglichen werden. Uber das Gebiet der Referenzzahlung hinaus wurden auch
erganzend die Mergellstral’e und die Brunnenstrale jeweils bis Wahlershauser
Stral3e erhoben (,Erweiterung des Gebiets").
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Am Normalwerktag ist die Belegung aller Park- und Stellplatze vormittags (10
Uhr) am hdchsten und belduft sich auf 67 %, dies entspricht per Definition
einem geringen Parkdruck'? (Abbildung 35). Im Untersuchungsgebiet, das mit
der Referenzzahlung identisch ist, liegt die Auslastung der 6ffentlichen Park-
platze wahrend des Freiluft-Experiments bei 75 % (mittlerer Parkdruck); vor
dem Freiluft-Experiment lag diese bei 74 % (Abbildung 36). Die Belegung der
zentralen Kurzzeitparkplatze ist mit 87 % hoch und liegt um 5 % hoéher als vor
dem Freiluft-Experiment, wahrend die Belegung der 6ffentlichen Dauerparkplat-
ze gleichbleibend bei 70 % liegt. Auf den privaten Stellplatzen herrscht mit 59 %
Auslastung kein Parkdruck (8 % niedriger als vor dem Freiluft-Experiment).

Zu beachten ist, dass in einem Teil des gesperrten Bereichs, der Zentgrafen-
stral3e Ostlich der TeichstralRe, fast dauerhaft illegal geparkt wurde. Werden die
hier parkenden Kfz unter der Annahme, dass sie auf den 6ffentlichen Parkplat-
zen rund um den gesperrten Bereich parken mussten, auf den Parkdruck
addiert, ergibt sich auf den 6ffentlichen Parkplatzen um 10 Uhr eine ,korrigierte®
Auslastung von 80 % (mittlerer bis hoher Parkdruck), die damit um 6 % hoher
liegt als bei der Referenzz&hlung.

Zum Nachmittag (14 Uhr) hat sich die Belegung der 6ffentlichen Parkplatze
zwar verringert, nicht so stark jedoch wie in der Referenzzahlung. Die Kkorrigier-
te Auslastung der 6ffentlichen Parkplatze liegt noch bei 78 % (gegentber 63 %
vor dem Freiluft-Experiment), wobei nur die Belegung der Kurzzeitparkplatze
zuruckgegangen ist und nun im mittleren Bereich liegt. Dagegen lag die Auslas-
tung der Kurzzeitparkplatze vor dem Freiluft-Experiment bereits bei 57 %.

Am Abend (18 Uhr) liegt die korrigierte Auslastung der 6ffentlichen Parkplatze
noch bei 67 %, vor dem Freiluft-Experiment lag diese bei 62 %. Am spaten
Abend (22 Uhr) schlieBlich sind noch 63 % der 6ffentlichen Parkplatze belegt,
vor dem Freiluft-Experiment waren es 57 %. Die privaten Stellplatze sind mit
23 % geringer ausgelastet als vor dem Freiluft-Experiment (31 %).

2 Klassierung des Parkdrucks siehe FGSV Forschungsgesellschaft fir Stralen- und

Verkehrswesen (2012): EVE Empfehlungen fur Verkehrserhebungen. Kdéin. S. 42.
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@ Abbildung 35: Freiluft-Experiment — Belegung der Park- und Stellplatze am
Normalwerktag (Mittwoch, 10.05.2023)
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©® Abbildung 36: Referenzzahlung — Belegung der Park- und Stellplatze am
Normalwerktag (Dienstag, 13.09.2022) (siehe Kapitel 2.5)

110%
100%
90%
80%

70% -
60% -
50% -
40% -
30% -
20% -
10% -
0% -

Auslastung der Park- und Stellplatze am Normalwerktag

Uberlastung

sehr hoch

10 Uhr

= Alle Park- und Stellplatze (n=307)

= Private Stellplatze (n=100)
u Offentliche Parkplétze (n=207)
= Mit Parkscheibe (n=72)

Ohne Parkscheibe (n=135)

Klassierung Parkdruck geméaR EVE

14 Uhr 18 Uhr 22 Uhr

Am Samstag ist die korrigierte Auslastung der 6ffentlichen Parkplatze im
identischen Untersuchungsgebiet Uber den Tag hinweg relativ konstant bei ca.
60-63 %. Vor dem Freiluft-Experiment lag diese bei 55-59 %. Auffallig ist die
erhdhte Auslastung der zentraleren parkscheibengeregelten Abschnitte um 22
Uhr mit 72 %; dies lasst sich damit erklaren, dass die Parkscheibenregelung im
Freiluft-Experiment ausgeweitet wurde und nun auch einzelne Abschnitte
enthalt, die vormals der groRen Menge der nicht parkscheibengeregelten
Parkplatze angehdrten.




©® Abbildung 37: Freiluft-Experiment — Belegung der Park- und Stellpldtze am Samstag
(06.05.2023)
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10 Uhr 14 Uhr 18 Uhr 22 Uhr

® Abbildung 38: Referenzzahlung — Belegung der Park- und Stellplatze am Samstag
(10.09.2022)

Auslastung der Park- und Stellpldatze am Samstag
110%
100% 2 el
90% sehr hoch
0
80% hoch
mittel N
70% = Alle Park- und Stellplatze (n=307)
60% il = Private Stellplatze (n=100)
500, | en Aatkaruck = Offentliche Parkplatze (n=207)
40% = Mit Parkscheibe (n=72)
30% Ohne Parkscheibe (n=135)
20%
10% Klassierung Parkdruck geméaR EVE
0
0% T r
10 Uhr 14 Uhr 18 Uhr 22 Uhr

Bezuglich der raumlichen Verteilung des ruhenden Kfz-Verkehrs am Normal-
werktag und am Samstag lassen sich nur eingeschrankt Muster feststellen. Es
scheint, als habe sich Parkdruck vom gesperrten Bereich der Zentgrafenstralle
insbesondere weiter nach Westen in die Zentgrafenstralle Richtung Kirche
verlagert, wahrend die sldliche Harleshduser StralRe nicht starker belastet wird.
Auch die Ostliche BrunnenstralRe nahe der Teichstralie scheint tagsiiber etwas
starker belastet.
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©® Karte 12: Exemplarische Analysekarte zur Belegung der Parkplatze am
Normalwerktag 10 Uhr. Alle Belegungskarten der Referenzzahlung und aus dem
Freiluft-Experiment sind vergroRert im Anhang zu finden

Ortskern Kirchditmold

Mobilitdtskonzept

Analysekarte

Ruhender Kfz-Verkehr - Belegung
wahrend des Freiluftexperiments
(Mai 2023)

------ Untersuchungsgebiet

Belegung der Parkplitze
am Mittwoch, 10 Uhr

w— < B0 % (kein Parkdruck
bzw. Parkverbot wird eingehalten))

60 - 70 % (geringer Parkdruck)
70 - 80 % (mittlerer Parkdruck)
» 80 - 90 % (hoher Parkdruck)

w— 90 - 100 %
(sehr hoher Parkdruck)

Kartengrundlage  Land Hossen

Stand Mai 2023 0

] 50 100 150
——— T

LK oArgus

1+ Homonry - Kmel

Queralion ol
Tel 05613 05873120 7269
s BLA-A1gus co + waviLK-Aigus 86

Zusammenfassend lasst sich sagen, dass die Sperrung von 32 Parkplatzen in
der Zentgrafenstral3e und der Teichstrale wahrend des Freiluft-Experiments flr
eine Erhéhung des Parkdrucks auf den 6ffentlichen Parkplatzen im Umfeld
gesorgt hat. Dieser lag dort nun bei ca. 80 % am Vormittag, 78 % am Nachmit-
tag, 67 % am Abend, 63 % am spaten Abend. Damit liegt die Auslastung (aulRer
am Nachmittag) um ca. 5-6 % hoéher als vor dem Freiluft-Experiment, wo noch
32 Parkplatze mehr im Zentrum verfligbar waren. Angesichts der Flachen-
knappheit im Ortskern und der zu starkenden Nutzungsanspriiche des Aufent-
halts, der Begriinung, des Ful3- und des Radverkehrs erscheint eine Auslastung
von 80 % der Parkplatze und damit einem mittleren bis hohen Parkdruck aus
planerischer Sicht als legitim. Bei der Umgestaltung kann es damit als gerecht-
fertigt angesehen werden, 6ffentliche Parkplatze in ahnlichem Umfang wie im
Freiluft-Experiment umzuwandeln. Potenzial zur effizienteren Nutzung wird
Uberdies erneut bei den privaten Sammelstellplatzanlagen gesehen, die wah-
rend des Freiluft-Experiments immer und teils deutlich unter zu 60 % ausgelas-
tet waren.



Radverkehr

Einmindung Teichstralle/Brunnenstralle (Zahlungen 07.03.2023 und
09.05.2023):

Zunahme des gesamten Radverkehrsaufkommens von 450 auf
1.180 Rader/24 h

Diese Zunahme um 730 Rader/24 h ist zu erklaren mit dem Radschutzstrei-
fen vom Opferhof zur Brunnenstralle, dem angenehmeren Radfahren an-
gesichts ausbleibenden Kfz-Verkehrs im Ortskern, der fortgeschrittenen
Baustelle in der BrunnenstralRe sowie ggf. jahreszeitlichen Effekten

Einmundung Zentgrafenstralie/TeichstralRe (Zahlungen 01.03.2022 und
09.05.2023):

Zunahme des gesamten Radverkehrsaufkommens von 450 auf
730 Rader/24 h

Diese Zunahme um 270 Rader/24 h ist zu erklaren mit dem angenehmeren
Radfahren angesichts ausbleibenden Kfz-Verkehrs im Ortskern sowie ggf.
jahreszeitlichen Effekten

Einmlindung Harleshduser Strale/LoRbergstralie (Z&hlungen 02.03.2023 und
11.05.2023):

Abnahme des gesamten Radverkehrsaufkommens von 830 auf
660 Rader/24 h

Diese Abnahme um gerundet 160 Rader/24 h ist zu erklaren mit dem
angenehmeren Radfahren angesichts ausbleibenden Kfz-Verkehrs im Orts-
kern, sodass Anlieger des Wohngebiets ndrdlich der Schanzenstralle auf
der Relation Richtung Innenstadt statt der Harleshauser Strale — LoRberg-
stral3e nun die ZentgrafenstraRe — Teichstrale durch den Ortskern nutzen
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5 MaBRnahmen

Um die aufgestellten Leitsatze und Anforderungen (Kapitel 3) vor Ort zu erfillen
und die erkannten verkehrlichen Probleme (Kapitel 2.7) zu 16sen, wurden
MaRnahmen entwickelt. Dabei konnte dankenswerter Weise auch auf die
Erkenntnisse aus der Beteiligung und der Erprobungshase zurlickgegriffen
werden (Kapitel 1.5 und 4). Es wurden SofortmafRnahmen und langfristige
MaRnahmen erarbeitet. Die Sofortmaflinahmen sind vorbehaltlich eines Ortsbei-
ratsbeschlusses kurzfristig umsetzbar (Kapitel 5.1). Die langfristigen Mafl3nah-
men dagegen sind planerisch noch vertiefend weiterzuentwickeln und bedeuten
meist einen gréReren baulichen Aufwand. Daher bedirfen sie eines langeren
Vorlaufs fir die fachliche Ausarbeitung, politische Abstimmung und die Klarung
der Finanzierung und sind friihestens in der zweiten Halfte dieses Jahrzehnts
umsetzbar. Die langfristigen MalRnahmen teilen sich auf in Grundmaflinahmen
und Varianten. FUr den Katalog an Grundmafnahmen kann eine eindeutige
planerische Empfehlung gegeben werden (Kapitel 5.2). Fiir den zentralen
Ortskernbereich rund um die Einmindung Zentgrafenstral3e/Teichstralle
wurden in einem komplexeren Planungsprozess drei Varianten der Gestaltung
aufbauend auf verschiedene Mdglichkeiten der Verkehrsregelung entwickelt
(Kapitel 5.3). Fur die hier als Vorplanung entwickelten Varianten sollen in einem
anschlieBenden landschaftsarchitektonischen Gutachterverfahren detailliertere
Vorentwiirfe erarbeitet werden, sodass durch eine Jury eine Vorzugsvariante
gewahlt werden kann, die dann zur Umsetzung in Frage kommt. Fir die Umset-
zung bedarf es dann eines Beschlusses der Kasseler Stadtverordnetenver-
sammlung. Die Einordnung der Sofortmalinahmen und der langfristigen Maf3-
nahmen des Mobilitatskonzepts in den gesamten stadtebaulichen Planungspro-
zess fur den Ortskern von Kirchditmold wird in der Abbildung 39 veranschau-
licht.

Abbildung 39: Einordnung der MalRnahmen des Mobilitdtskonzeptes in den
stadtebaulichen Planungsprozess fiir den Ortskern von Kirchditmold
eines Entwurfs

. Sofort-
Ortskernstudie Mobilitatskonzept Ortskern e retnanen I
Kassel * Kirchditmold ~p

LP Erprobungsphase —t



5.1 SofortmafBnahmen

Ein gréRerer Umbau des Ortskerns von Kirchditmold aufbauend auf die langfris-
tigen MaBnahmen des Mobilitdtskonzeptes und das landschaftsarchitektonische
Gutachterverfahren kann zeitlich erst anhand der Ergebnisse des Gutachterver-
fahrens eingeordnet werden. Daher wurden mit dem Mobilitdtskonzept rasch
umsetzbare Sofortmalinahmen entwickelt, welche bereits eine splirbare
Verbesserung im Sinne der planerisch erkannten Probleme im Bestand, der
aufgestellten Leitsatze und Anforderungen und der Hinweise von Birgerinnen
und Birgern sowie aus dem Ortsbeirat bewirken. Sie betreffen insbesondere
einfache Regeldnderungen des flieRenden Kfz-Verkehrs sowie die Umwand-
lung einzelner Parkplatze zugunsten des Ful3- und Radverkehrs und des
Aufenthalts und berlicksichtigen dabei auch die Organisation des ruhenden Kfz-
Verkehrs. Die Sofortmalinahmen wurden zum Teil bereits im Freiluft-
Experiment erprobt, fachlich teils vorabgestimmt und kénnen vorbehaltlich eines
Beschlusses des Ortsbeirates Kirchditmold zeitnah realisiert werden.

Es handelt sich um die folgenden SofortmafRnahmen:

Beschilderung eines Verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichs 20 km/h
Aufhebung Gehwegparken vor Friedrich-List-Schule

Aufwertung Seitenraum Teichstrale

(Verkehrsversuch) Radverkehrsflihrung Teichstralte

Radverkehr neben Gleis in Zentgrafenstralie

Schutz des Gehwegs vor Befahrung in den Riedwiesen

Anregung an Eigentimer zur effizienteren Auslastung privater Stellplatze

Markierung Linksabbieger LoRR3bergstralRe/Harleshauser Stralte priifen

® Karte 13: Beschilderungsplan Sofortma3nahmen (siehe vergréert im Anhang)

Ortskern Kirchditmold
Mobilitdtskonzept

Karte 13

I Fanrbahnmarkierung
v Verkehrszeichen gemaf SIVO
neu aufsiellen

v Verkehrszeichen gemalt SIVO
Bestand, nicht andem

\7 Verkehrszeichen gemat SO
V' entfernen

Urmwandlung Parkstreifen

zu Aufenthaltsfiache,

Fahrradbiigel, Begrinung
Kartengrundiage Land Hessen
stana Juni 2023
[} 25 it [ PN
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Beschilderung eines Verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches
20 km/h

Im zentralen stadtischen Bereich mit hohem Fulverkehrsaufkommen und
Uberwiegender Aufenthaltsfunktion gemaR § 45 Abs. 1d StVO

Ortskern von Kirchditmold weist aufgrund der Nahversorgung und der
OPNV-Haltestellen ein hohes FuBverkehrsaufkommen (ca. 1.200 Fg/24 h
am Querschnitt ZentgrafenstralRe Hohe Friedrich-List-Schule) auf und ist als
Ortsteilzentrum mit Versorgungs- und sozialer Begegnungsfunktion prades-
tiniert fir Aufenthalt im 6ffentlichen Raum. Uberdies liegt aufgrund tiberwie-
gend geschlossener Bebauung mit gréBtenteils beidseitigem Geschaftsbe-
satz ein linienhafter Querungsbedarf vor.

Betrifft Teichstralte westlich LoRbergstralie, ZentgrafenstralRe zwischen
BrunnenstralRe und BruchstralRe sowie Harleshauser Stral3e sudlich LoR3-
bergstralle

Die Herabsenkung der Geschwindigkeit von 30 km/h auf 20 km/h erhéht die
Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs im Zentrum gegentber dem FulRverkehr
und dem Aufenthalt und erh6ht die Verkehrssicherheit aufgrund kiirzerer
Anhaltewege und geringerer kinetischer Energie

Eine raumliche Verlagerung von Kfz-Verkehren aufgrund der MaRnahme ist
wegen langerer Umfahrungsstrecken kaum zu erwarten

@ Abbildung 40: Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich in griin eingefarbt

Lo Yo R, W & 5 S



Aufhebung Gehwegparken vor Friedrich-List-Schule

Unzulassig schmale verbleibende Gehwegbreiten gemal Nr. | zu Z 315 und
Nr. Il zu Anl. 2 Idf. Nr. 74 und Nr. | zu Z 315 VwV-StVO. Im Bestand verblei-
ben vor der Friedrich-List-Schule und dem Gebaude Zentgrafenstrale 107
ca. 1,00-1,50 m zwischen parkenden Kfz und Gebaude bzw. Einfriedung, es
sind fir den FuRBverkehr mind. 2,50 m erforderlich. Im unmittelbaren Bereich
der Friedrich-List-Schule mit starkem Zu- und Abgangs-Verkehr von Schiile-
rinnen und Schiilern zu Fu® zu den Haltestellen Teichstrae und Harles-
hauser Stralde miissen die erforderlichen Gehwegbreiten besonders drin-
gend eingehalten werden.

Sechs Parkplatze mit Parkscheibenregelung 30 Min. Mo-Fr 8-18 h und Sa
8-14 h entfallen; ausreichend freie Kapazitaten im 6ffentlichen Strallenraum
im Umfeld (Zentgrafenstrale Richtung Kirche, Harleshauser Stral3e) vor-
handen

Zur Kompensation kann die Parkscheibenregelung 60 Min. Mo-Fr 8-18 h
und Sa 8-14 h vor der ZentgrafenstraRe 156 (empfohlen) oder der Harles-
hauser Stral’e 11 nach Bedarf der Gewerbetreibenden ausgeweitet werden,
die Parkraum-Belegungserhebung unterstiitzt dies

Zur Erhohung der Strallenraumqualitat vor der Friedrich-List-Schule kdnnen
einzelne platzsparende Sitzmdbel oder Pflanzkibel integriert werden, diese
sollen weniger als einen Meter der Gehwegbreite einnehmen

® Abbildung 41: Gehwegparken in der Zentgrafenstrale (Héhe Nr. 107)
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Aufwertung Seitenraum TeichstraBBe

Zentraler Bereich mit hohem Potenzial fir Aufenthaltsnutzung

Anordnung einer ca. 14,00 m langen Ladezone nérdlich Am Opferhof
Kurzfristig: Umwandlung des Parkstreifens nordlich der Ladezone und
Nutzung der angrenzenden Schotterflache zur Aufenthaltsflache durch Auf-

stellung von Sitzmdébeln, Fahrradbligeln und Pflanzkiibeln; ggf. AuRenbe-
stuhlung fur anliegende Gastronomie

Neben der Schaffung von Aufenthaltsqualitat wird durch diese Malinahme
auch die Verkehrssicherheit mit der Verbesserung der Sichtbeziehungen an
der Querungsstelle Teichstrale Ecke Zentgrafenstralle erhdht (bisher durch
parkende Kfz auf dem Parkstreifen in der nérdlichen Teichstral3e verdeckt)
Drei Parkplatze mit Parkscheibenregelung 60 Min. Mo-Fr 8-18 h und Sa 8-
14 h entfallen; ausreichend freie Kapazitaten im offentlichen Straflenraum
im Umfeld (stdliche Teichstralle, Brunnenstralte, Zentgrafenstrale Rich-
tung BruchstralRe) sowie fur Besucher:innen des Nahkaufs in privater
Sammelstellplatzanlage gemaf Parkraum-Belegungserhebung vorhanden
Zur Kompensation kann die Parkscheibenregelung 60 Min. Mo-Fr 8-18 h
und Sa 8-14 h vor der Brunnenstralle 8 nach Bedarf der Gewerbetreiben-
den ausgeweitet werden, die Parkraum-Belegungserhebung unterstitzt dies
Langfristig: Dauerhafte Umgestaltung der Flachen (s. a. Kapitel 5.2, 5.3)
Falls keine ostseitige Zweirichtungs-Radverkehrsfiihrung auf dem gesamten
Stlick der Teichstralte zwischen Zentgrafenstralle und Brunnenstralle

(s. u.) moglich ist, soll ein kurzer gegenlaufiger Radschutzstreifen zwischen
Am Opferhof und BrunnenstraRe wie im Freiluft-Experiment gepriift werden

® Abbildung 42: Parkstreifen in der nordlichen Teichstral’e mit verdeckter

Sichtbeziehung

B

Bereits erfolgt: Entfernung des nérdlichen Fahrgastunterstandes an stadtein-
wértiger Haltestelle zur Entschérfung der Konfliktsituation Aufenthalt — Halte-
stelle — Radverkehr



(Verkehrsversuch) Radverkehrsfiihrung TeichstralRe

Ausgangslage:

Bisher schlecht geordnete und unsichere Radverkehrsfiihrung in der
TeichstralRe bergab bzw. sidwarts aufgrund von Konflikten im westlichen
Seitenraum: dort enger gemeinsamer Geh- und Radweg auf Gleisbogenin-
nenseite aufgrund unginstiger Querschnittsaufteilung, Geféallestrecke durch
Haltestellenbereich, Gastronomie- und Aufenthaltsnutzung?
Gleisbefahrung soll vermieden werden (Sturzgefahr, Behinderung OPNV-
Betriebsablauf in Umsteigehaltestelle)

Radstreifen in Gegenrichtung zwischen Am Opferhof und Brunnenstrafie im
Freiluft-Experiment war praktikabel und wurde gut angenommen

Lésungsansatz der Sofortmaflinahme:

FUhrung des Radverkehrs in der Teichstral’e zwischen Zentgrafenstralle
und Brunnenstrale in beiden Richtungen auf der Ostseite des Bahnkorpers
auf der separierten Fahrbahn; damit Fihrung des sidwartigen Radverkehrs
aufderhalb des o. g. Konfliktbereichs

Flhrung des nordwartigen Kfz-Verkehrs auf dem Bahnkérper zwischen
Brunnenstral’e und Zentgrafenstralle

Dauerhafte Anordnung oder Verkehrsversuch gemaf § 45 Abs. 1 Nr. 6
StVO zur Erprobung der folgenden verkehrssichernden und verkehrsre-
gelnden MaRRnahmen fiir mind. 6 Monate

Umsetzungsmaglichkeiten und Prifsteine:

Aufhebung der Benutzungspflicht im westlichen Seitenraum, Ersatz Z 240
StVO durch Z 239 StVO mit Zz ,Radverkehr frei

Anordnung einer Fahrradstralle oder eines Zweirichtungsradwegs in der
Teichstralle auf der vom Bahnkorper 6stlich separierten Fahrbahn zwischen
Zentgrafenstrale und Brunnenstralle

Markierungsmdglichkeit: Fahrradstral3e oder Zweirichtungsradweg mind.
3,00 m Breite mit mittiger Leitlinie und 0,50 m breit abmarkiertem Sicher-
heitstrennstreifen zum Bord des nun stralRenbindigen Bahnkdrpers (s. u.)
Bei Zweirichtungsradweg: Abweichung von Nr. 11 1 zu § 2 Abs. 4 S. 3 VwV-
StVO nach sorgfaltiger Priifung aufgrund besonderer stralenraumlicher Si-
tuation in der Teichstra3e mit Stralenbahnhaltestelle in Gefallestrecke und
beengtem bzw. stark genutztem Seitenraum sowie nur einer Zufahrt auf der
Ostseite

Vgl. FGSV Forschungsgesellschaft fiir Straflen- und Verkehrswesen (2010): ERA
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen. S. 27
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Bei einer Fahrradstra®e missen schwierige Vorfahrtsituationen bei rechtlich
gesehen zwei parallelen Straflten gepruft werden

Freigabe der Befahrung des Bahnkérpers mit Kfz bedeutet Umwandlung
des besonderen in einen stralRenbundigen Bahnkdrper; hierzu Zustimmung
der Technischen Aufsichtsbehérde gemaf § 62 BOStrab notig

Zulassigkeit der Kfz-Zufahrt auf/liber Fahrradstra’e bzw. Zweirichtungs-
radweg in die Behindertenparkplatze am Arztehaus nérdlich Brunnenstrale,
von Lieferverkehr in die Ladezone und fiir die Grundstiicke in der unteren
Zentgrafenstralde, von Stadtreinigern und Rettungsfahrzeugen prufen
Lkw-Verkehrsfihrung gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf dem Bahnkor-
per, Linkseinbiegegebot in die Zentgrafenstrafle empfohlen
Radverkehrsfihrung Einmiindung Zentgrafenstral3e/Teichstralle: Markie-
rung einer stumpfwinkligen (mdglichst mind. 45 °) Gleistuberfahrt prifen
Einmiindung Teichstralle/Am Opferhof: F-Bord absenken, Roteinfarbung
FahrradstralRe bzw. Zweirichtungsradweg empfohlen

Radverkehrsfuhrung Einmindung Teichstrafe/Brunnenstral3e: Vorfahrtsitu-
ation prufen, z. B. Anlage provisorischen Bords gegen Ende FahrradstralRe
bzw. Zweirichtungsradweg, damit Vorfahrt gegeniber entgegenkommenden
Kfz gewahrt wird

Evaluation der Veranderung der Radverkehrsmengen im Seitenraum und
auf der Fahrbahn bzw. dem Zweirichtungsradweg (Querschnittszahlung mit
Unterscheidung Radverkehr auf Fahrbahn / im Seitenraum vorher und wah-
renddessen), des Unfallgeschehens sowie der Annehmlichkeit (Riickmel-
dungen aus der Bevolkerung und dem Ortsbeirat) empfohlen

Behelfsmallige Alternative:

Falls keine ostseitige Zweirichtungs-Radverkehrsfiihrung auf dem gesamten
Stlick der Teichstrale zwischen Zentgrafenstralle und Brunnenstralle mog-
lich ist, sollte ein kurzer gegenlaufiger Radschutzstreifen zwischen Am Op-
ferhof und Brunnenstrafie wie im Freiluft-Experiment gepruft werden
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Radverkehr neben Gleis in Zentgrafenstrale L Argus Kassel GmoH

® In der Zentgrafenstralle stadteinwarts hinter der Einmiindung Wahlershau- ZUKU N FT
ser StraRe muss der Radverkehr bisher das Strallenbahngleis spitzwinklig 1 N N ENSTADT
Uberfahren, um im sicheren Abstand (> 1,00 m) an parkenden Kfz am Fahr-
bahnrand vorbeizufahren Stadt Kassel
® Anordnung eines eingeschrankten Haltverbots ab Stralienschildpfosten Mobilitiatskonzept

ZentgrafenstralRe/Wahlershauser StralRe auf ca. 20 m bis Mitte Gebaude

Nr. 121, wo der Abstand zwischen parkendem Pkw und rechter Stral3en-

bahnschiene mind. 1,80 m betragt Juli 2023
@ Drei Parkplatze mit Parkscheibenregelung 30 Min. Mo-Fr 8-18 h und Sa 8-

14 h entfallen; ausreichend freie Kapazitaten im Umfeld vorhanden

Ortskern Kirchditmold

® Zur Kompensation kann die Parkscheibenregelung 60 Min. Mo-Fr 8-18 h
und Sa 8-14 h vor der Zentgrafenstrale 156 nach Bedarf von Gewerbetrei-
benden ausgeweitet werden

©® Abbildung 43: Geringer Abstand zwischen parkendem Pkw und Stralenbahngleis in
der ZentgrafenstralRe Ecke Wahlershauser Stralle

Markierung Linksabbieger LoRbergstraBe/Harleshauser StralRe
priifen

® Zur Kfz-Umfahrung des Ortskerns soll die Relation LoRbergstralte — siidli-
che Harleshauser Stralde gestarkt werden

@ Auf dem Linksabbiegestreifen hinter der Mittelinsel von der LoRbergstralie
in die stidliche Harleshauser Strale sollte zur besseren Erkenntlichkeit der
Verkehrsfihrung und zur Erhéhung der Verkehrssicherheit eine Wartelinie
sowie Linksabbiegepfeile markiert werden

@ Dabei ist aufgrund der Entfernung der zu markierenden Wartelinie von der
Ausfahrt rechts der Tropfeninsel in die stdliche Harleshduser Stral3e zu
prifen, inwieweit die Fahrbeziehung bzw. das Linksabbiegen in groRem
Bogen erkenntlich ist. Ggf. kdnnte das Z 222 StVO ,Rechts vorbei“ in einem
anderen Winkel oder ein zweites Z 222 StVO aufgehangt werden

63



Kasse| documenta Stadt

LKgpArgus

LK Argus Kassel GmbH

ZUKUNFT
INNENSTADRT

Stadt Kassel
Mobilitdtskonzept
Ortskern Kirchditmold
Juli 2023

64

Schutz des Gehwegs vor Befahrung in den Riedwiesen

Ausgangslage:

® In der StralRe Riedwiesen, welche eine Sammelfunktion flr das westlich
gelegene Wohngebiet besitzt und zugleich Schulweg ist, kommt es wieder-
holt zur Befahrung des Gehwegs durch Kfz mangels Ausweichstellen und
Wartetoleranz; dies wird ermdglicht durch regelmafiges Parken auf der
Siidseite und Bordsteinabsenkungen auf der Nordseite

® Dieses Problem hatte sich im Freiluft-Experiment durch ein erhohtes Kfz-
Verkehrsaufkommen noch verscharft

Lésungsansatz und Umsetzungsmaoglichkeiten:

MaRnahmen zur Vermeidung der Gehwegbefahrung durch Kfz erforderlich
Gewabhrleistung von Ausweichstellen per Z 286 StVO ,Eingeschranktes
Haltverbot” priifen (einzelne Parkmdglichkeiten entfallen)

® Versperrung der Gehwegbefahrung durch Baken (Z 605 StVO) am Fahr-

bahnrand (nicht auf dem mit ca. 1,90 m bereits zu schmalen Gehweg) hinter
Bordsteinabsenkungen priifen

@ Abbildung 44: Gehwegbefahrung in den Riedwiesen

Anregung an Eigentiimer zur effizienteren Auslastung privater
Stellplatze

@ Geringe Belegung privater Stellplatzanlagen im Ortskern von Kirchditmold
gemal Parkraum-Belegungserhebung

® Es sollten Wege erortert werden, wie die Kundschaft besser auf bestehende
Stellplatze aufmerksam gemacht werden kann (z. B. Beschilderung) und
geprift werden, ob bisher der Belegschaft vorbehaltene Stellplatze fiir
Kundschaft gedffnet werden kénnen



Langfristige GrundmaBnahmen

Im Folgenden werden zunachst allgemeine Grundansatze der gesamten
Planung dargestellt, bevor konkretere Handlungsempfehlungen fiir einzelne
Strallenabschnitte, Knotenpunkte und Bereiche gegeben werden. Die hier
vorgestellten Grundmallnahmen erganzen die im anschlielRenden Kapitel 5.3
vorgestellten Varianten der Gestaltung fur den zentralen Ortskern. Sie bauen
auf die in Kapitel 5.1 dargelegten Sofortmaflinahmen auf.

Grundansatze der Planung und Anregungen fiir das landschaftsar-
chitektonische Gutachterverfahren:

Verbreiterung der Seitenrdume durch Fuhrung des Individualverkehrs auf
dem Bahnkorper (Umwandlung des besonderen in einen stral3enbiindigen
Bahnkdrper in der Teichstralle), Reduzierung der Fahrbahnbreite auf das
minimal nétige Malk und vertragliche Reduzierung der Parkstande
Pflasterstreifen als Radverkehrsraum neben dem Bahnkoérper

Weiche Separation der Fahrbahn bzw. des Bahnkoérpers vom Seitenraum
zugunsten der Uberquerbarkeit und des stadtebaulichen Zusammenhangs
Prufung Kfz-freier Bereiche, FuRgangerzone wegen Linienbusverkehr nicht
machbar, aber Sperrung fir allgemeinen Kfz-Verkehr per Teileinziehung
gemal § 6 HStrG und Anordnung Z 260 StVO; Beachtung der Verlagerung
der Kfz-Verkehrsstrome

Einrichtung von Ladezonen kombiniert mit Hol- und Bringzonen zur Ord-
nung des Lieferverkehrs und des Hol- und Bringverkehrs; auch Einrichtung
von E-Ladestationen an Ladezonen fir den Wirtschaftsverkehr prifen
Einrichtung von E-Ladestationen an einzelnen zentral gelegenen o6ffentli-
chen Parkplatzen

Ausfiihrung der Gehwege, der Parkstande im Seitenraum sowie mdglichst
auch der Fahrbahnen in ansprechend gestaltetem eben verfugtem Ver-
bundpflaster mit Materialwechsel zwischen den Flachen; sensibler Umgang
mit historischem Kopfsteinpflaster

Entsiegelung, Begriinung und Anlage von Baumscheiben zur Aufwertung
des Strallenraums und Verbesserung des Mikroklimas

Aufstellen von Sitz- und anderen Stadtmdbeln, Ausbau von Fahrradbiigeln;
Nutzung solcher Elemente als ,elegante” Sperren gegen wildes Parken

Ausweitung Parkscheibenregelung

Ausbau dezentraler Radabstellanlagen sowie Sammelradabstellanlage
Friedrich-List-Schule

Zweigleisiger Ausbau des stralenbiindigen Bahnkoérpers in der Zentgrafen-
strale gemal § 15 Abs. 5 BOStrab; méglichst mit gepflasterten Radstreifen
neben dem Bahnkorper, andernfalls perspektivisch Schienengummis priifen
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MaBRnahmen zur Aufwertung des StraBenraums im Umfeld der
Variantenplanung fiir den zentralen Ortskern

ZentgrafenstraBe (Cuntzeweg — Haltestelle Kirche Kirchditmold):

Perspektivisch Umbau zu zweigleisigem strallenbindigen Bahnkdrper zur
Erhéhung der Verkehrssicherheit im Gegenverkehr

Aufwertung des 6ffentlichen Raums vor der Kirche

Anlage einer Gehwegvorstreckung vor der Treppe zum Kircheneingang

® Abbildung 45: ZentgrafenstralRe vor der Kirche Kirchditmold (links) und westlich
Harleshauser Stralle (rechts)

ZentgrafenstraBe (GraustralRe — Harleshauser Stralle):

Umbau zu zweigleisigem straflenblindigen Bahnkoérper 6,50 m Breite in
Stralkenmitte mit beidseitig gepflasterten Radstreifen 1,8 m Breite

Verbreiterung Seitenraume
Anlage von Parkbuchten (reduzierte Anzahl) und Begriinung im Seitenraum

Ausweitung Parkscheibenregelung Mo-Fr 8-18 h und Sa 8-14 h flir 1 h
weiter Richtung Kirche Kirchditmold nach Bedarf der Gewerbetreibenden

Harleshauser Strale (Zentgrafenstralde — Lof3bergstralle):

Umbau zu 6,50 m breiter Fahrbahn

Méoglichst Berlicksichtigung eines potenziellen StraRenbahn-Ausbaus
Verbreiterung Seitenraume

Anlage von Parkbuchten und Begriinung (Baumscheiben) im Seitenraum
Insgesamt Entfall von Parkplatzen

Ausweitung Parkscheibenregelung Mo-Fr 8-18 h und Sa 8-14 h fir 1 h
weiter Richtung Harleshausen nach Bedarf der Gewerbetreibenden



ZentgrafenstraBe (Am Opferhof — LoRbergstralie):

Bei Variante Kfz-Durchfahrt oder Kleiner Kfz-freier Bereich (Kapitel 5.3):

® Verbreiterung der Seitenraume durch Reduzierung der Fahrbahnbreite auf
ca. 5,00 m in der Zentgrafenstrae im Einmindungsbereich

® Gehweglberfahrt im Zuge Zentgrafenstrale tber Bruchstralie

Bei Variante Grol3er Kfz-freier Bereich (Kapitel 5.3):
@ Umbau zu niveaugleichem StralRenraum
® Anordnung Verkehrsberuhigter Bereich, Markierung Parkflachen

©® Abbildung 46: Einmindungen Zentgrafenstrae/Bruchstrale/Am Opferhof (links)
und Bruchstrale (rechts)

BruchstraBe (Zentgrafenstralle — LoRRbergstrale):

® Umbau zu niveaugleichem StralRenraum
® Anordnung Verkehrsberuhigter Bereich, Markierung Parkflachen

Parkscheibengeregelte 6ffentliche Parkplatze:

Parkscheibenregelung einheitlich Mo-Fr 8-18 h und Sa 8-14 h fir 1 h

Ausweitung der Kontrollen zur Gewahrleistung des Parkraumangebots fiir
Kundschaft und Besuchende des Ortskerns

Parkraumbewirtschaftung mit Bewohnerparken prifen

Elektro-Ladestationen an einzelnen Parkplatzen mit Freigabe des Parkens
fur Elektrofahrzeuge wahrend des Ladevorganges
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MaBnahmen an der LoBbergstraBe — Harleshauser StraBe

Bei einer Sperrung des Kfz-Verkehrs im Ortskern (Kapitel 4) kann die Ortskern-
umfahrung die Kfz-Verkehre aufnehmen (vgl. Kapitel 0). Hierfiir sollen die
Knotenpunkte ertiichtigt werden.

Einmiindung Harleshduser StraBe/LoBbergstrafe:

Umbau zu Vollsignalisierung statt einzelner FuRganger-LSA™
Zufahrten zweistreifig mit Abbiegestreifen, baulich angelegte Radwege
Verkleinerung Eckausrundung

Getrennte Freigabephasen rechtsabbiegender Kfz-Verkehr und Busverkehr
gegeniiber Radverkehr prifen

® Abbildung 47: Einmindung Harleshauser StralRe/LoRbergstralle (links) und noch
nicht umgebauter Abschnitt der LoRbergstrale (Harleshauser Strafle — Bruchstral3e)

Kreuzung LoBbergstrae/ChristbuchenstraRe:

© Umbau zu Vollsignalisierung statt einzelner Fuganger-LSA"®

LoRbergstraBe (Harleshauser Stral3e — BruchstralRe):

® Noch nicht umgebauter Abschnitt der LoRbergstrafie mit tiberbreiten
Fahrstreifen

® Umbau zugunsten mind. 2,00 m breiter Radwege in beiden Richtungen mit
0,50 m Sicherheitsraum zur Fahrbahn bzw. 0,75 m Sicherheitsraum rechts
vom Parkstreifen (Nordseite) priifen; Schragbordsteine und rechtzeitige Un-
terbrechung des Parkstreifens an den Grundstlickszufahrten

® An LSA Hoéhe BruchstraRe Verklrzung Wartezeiten fir FuBverkehr priifen

Kreuzung LoBbergstraBe/Zentgrafenstrafe:

4 FGSV Forschungsgesellschaft fiir Straen- und Verkehrswesen (2006): RASt
Richtlinien fir die Anlage von Stadtstrafen. KdIn. S. 91.

5 Ebd.



Prufen, ob perspektivisch Linksabbiegen von LoR3bergstrale in Zentgrafen-
stralde West ermdglicht werden kann (insb. bei Variante GrolRer Kfz-freier
Bereich, siehe Kapitel 5.3)

Kreuzung LoRbergstraBe/TeichstraBe:

Ggf. Signalphasen fiir Relation LoRbergstralle — Berliner Briicke verlangern

Ggf. Grunpfeil fur einbiegenden Radverkehr von Teichstralle in HeRberg-
stralle

Ggf. Radverkehr von Berliner Briicke kommend sicherer flihren durch
Versetzen des Oberleitungsmastes

Ggf. Linkseinbiegen von TeichstralRe in LoRBbergstralie ermdglichen
Ggf. Verkirzung der Wartezeiten fur Fu®- und Radverkehr prifen

MaBRnahmen in WohnstraBen im Umfeld des Ortskerns

Bei einer Sperrung des Kfz-Verkehrs im Ortskern (Kapitel 4) sollen Schleichver-
kehre durch die Wohnstraflen im slidwestlichen Umfeld vermieden werden (vgl.
Kapitel 0).

Die betreffenden Relationen sind:

Schanzenstralle — Zum Berggarten — Riedwiesen — Mergellstral’e — Teichstr.,
Schanzenstralle — Zum Berggarten — Riedwiesen — Hessenallee

sowie ggf. unerlaubter Weise

Schanzenstralle — Zentgrafenstral’e — Brunnenstralie — Teichstralie.

Brunnenstrafe:

Uberwachung der Einhaltung der EinbahnstraRenregelung

MergelistraBe:

Einrichtung einer Fahrradstrale priifen %
Diagonalsperre Mergellstrale/Hochzeitsweg prifen

Markierung der Parkflachen

FahrradstraBe

Zum Berggarten:

Versetzt gegenlberliegende seitliche Fahrbahneinengungen
Ggf. Geradeausfahrgebot Schanzenstralte - Zentgrafenstralte
Ggf. Rechtseinbiegegebot Zum Berggarten > Zentgrafenstralle
Erreichbarkeit Friedhof beachten

Den OPNV betreffende MaBnahmen
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ZentgrafenstraBe (Harleshauser Stral3e — Teichstralle):

Einbezug des Busverkehrs in die Fahrsignalschaltung der StralRenbahn, um
ein Begegnen von OPNV-Fahrzeugen in dem kurzen Abschnitt zu vermei-

den und diese in beiden Richtungen mittig auf dem Gleis zu fihren

Stadt Kassel
Haltestelle TeichstraBe:
Mobilitatskonzept

. . Einrichtung einer Nextbike-Bikesharing-Station
Ortskern Kirchditmold

Einrichtung einer Scouter- oder Stattauto-Carsharing-Station

Juli 2023 Ggf. Anbringung von Uberdachungen an den Geb&uden als Fahrgastunter-

stande zur Reduzierung der Trennwirkung auf dem Platz prifen
Verlegung der stadteinwartigen Haltestelle in die slidliche Teichstralle
(Kapitel 5.3)

Haltestelle Harleshduser Strafe:

Verlegung sudwartiger Haltestelle Richtung LoRbergstralie gegentber
nordwartige Haltestelle (bessere Orientierung und ErschlieRungswirkung fiir
Wohngebiet Haferpfad)

Fahrgastunterstande an nordwartiger Haltestelle
Einrichtung Leitstreifen fir Sehbehinderte

70



5.3 Langfristige Variantenplanung

Im zentralen Ortskern von Kirchditmold, dem Bereich der Zentgrafenstralle
zwischen Harleshauser Straf3e und Bruchstral3e und der Teichstrafe zwischen
Zentgrafenstral’e und LoRbergstralle, verdichten sich die Nutzungsanspruche
an den o6ffentlichen Raum und die verkehrlichen Verflechtungen sind komplex.
Daher wurden aufbauend auf die Analyse (Kapitel 2), die Leitsatze und Anfor-
derungen (Kapitel 3), die Erkenntnisse aus Beteiligung und Freiluft-Experiment
(Kapitel 4) sowie die entwickelten Grundansétze der Planung (Kapitel 5.2) in
einem ergebnisoffenen Prozess schliefilich drei verschiedene Varianten der
Gestaltung fur den zentralen Ortskern entwickelt. Diese werden im Folgenden
vorgestellt:

Variante Kfz-Durchfahrt
Variante Kleiner Kfz-freier Bereich

Variante Grofer Kfz-freier Bereich

Tabelle 5: Variantenvergleich

: Al Verlegung  Zweigleisi- | Hirden/ Kosten-

Variante FuB,Rad, .\ ltestelle er Ausbau Probleme  vergleich
Aufenthalt J °

Kiz- @® ) ) 4 €
Durchfahrt
Kleiner Kfz-
freier > 0 , €
Bereich

GroRer Kfz- '
freier @ X X €
Bereich

Wie die Benennung der drei Varianten bereits anzeigt, unterscheiden diese sich
zunachst bezlglich der Regelung fiir den Kfz-Verkehr. Der Ortskern kann
weiterhin vollstandig durchfahren werden; gegen den Durchgangsverkehr wird
ein einzelner Abschnitt der Zentgrafenstralte gesperrt; oder es wird sogar ein
groRerer Bereich wie im Freiluft-Experiment Kfz-frei. Es gilt damit abzuwagen,
inwieweit der allgemeine Kfz-Verkehr in alle Stra3en des zentralen Ortskerns
weiter zugelassen werden soll. Im Konflikt stehen hier die ErschlieBung des
Ortskerns und der direkteste Weg fiir den Kfz-Verkehr zwischen Schanzenstra-
Re und Berliner Briicke/HeRbergstralie gegen die Aufenthaltsqualitat und die
Ful3- und Radverkehrsfreundlichkeit. Zu beachten ist dabei insbesondere auch
die rdumliche Verlagerung der Kfz-Verkehrsstrome auf das umliegende Netz,
welche wahrend des Freiluft-Experiments untersucht werden konnte (Kapitel 0)
und in den GrundmaRnahmen beriicksichtigt ist (Kapitel 5.2). In der Offentlich-
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keitsbeteiligung gab es fir alle Varianten der Kfz-Regelung jeweils Beflirwor-
tung, wobei insgesamt das Stimmungsbild zugunsten eines mindestens kleinen
Kfz-freien Bereichs tberwiegt (Kapitel 4.2 und 4.3).

Darlber hinaus wurde auch eine Verlegung der Haltestelle TeichstraBe
untersucht. In der Offentlichkeitsbeteiligung hat sich insgesamt eine Beflirwor-
tung der Verlegung der stadteinwartigen Haltestelle in die sudliche Teichstralle
herausgestellt (Kapitel 1.5, 4.2 und 4.3). Da diese aus stadtebaulicher Perspek-
tive wegen der Verbesserung eines zusammenhangenden Aufenthaltsberei-
ches in der ndrdlichen Teichstralle sinnvoll ist, wird sie grundsatzlich planerisch
als sinnvoll und konsensfahig erachtet. Die Idee einer Verlegung der stadtaus-
wartigen Haltestelle in die ndrdliche Teichstralle zugunsten von mehr Parkplat-
zen und einer prominenteren Haltestellenlage wurde dagegen verworfen. Die
Verlegung der Haltestelle in die sudliche Teichstral3e wird in allen drei Varian-
ten grundsatzlich empfohlen. Sie wurde aber nur in der dritten Variante explizit
vorgesehen, da sie hier verkehrstechnisch fur den groRen Kfz-freien Bereich
erforderlich ist. Die Haltestellenverlegung wirft neben einem gréReren baulichen
Aufwand auch noch nicht ausgerdumte technische Problematiken auf, da Kfz
nicht zwischen wartende Busse und Trams geraten sollen und hier zwei Grund-
stickszufahrten liegen. Dies wird bei der Variante GroRer Kfz-freier Bereich
dargelegt. Die Varianten Kfz-Durchfahrt und Kleiner Kfz-freier Bereich wurden
zugunsten einer besseren Realisierbarkeit ohne Haltestellenverlegung gezeich-
net; sie kann hier aber erganzt werden.

Zudem wurde auch ein zweigleisiger Ausbau der ZentgrafenstraRe betrach-
tet. Wegen der kurzlichen Gleiserneuerung 2023 und der Fordermittelbindung
ist dies erst perspektivisch als realistisch anzusehen. Der OPNV-Betriebsablauf
kann damit verbessert werden, es wird mehr Tramverkehr mdglich. Zudem
entfallen die jeweils rechts des heutigen Gleises notwendigen Ausweichstreifen
fur den Individualverkehr (,Dreistreifigkeit“) und die Fahrbahn wird dort, wo Kfz
fahren, schmaler. Die Trennung Fahrbahn/Gehweg wird klarer. Daher wurde ein
zweigleisiger Ausbau auch in der Beteiligung beflirwortet (Kapitel 4.3). Der
zweigleisige Bahnkdrper sollte in der nérdlichen Teichstrale und der Zentgra-
fenstralRe zur Strallenmitte verschoben werden, sodass auch auf der Bogenin-
nenseite ein Pflasterstreifen flir den bergab fahrenden Radverkehr angelegt
werden kann. Alternativ sollte in der Zukunft unbedingt die Wirtschaftlichkeit des
Einsatzes von Schienengummis erneut geprift werden, damit der bergab
fahrende Radverkehr den Bahnkoérper nutzen kann und nicht den Seitenraum in
Anspruch nimmt. Ein zweigleisiger Ausbau wird in allen drei Varianten empfoh-
len, wurde aber wegen einer erst perspektivischen Realisierbarkeit nur in der
dritten Variante gezeichnet.



Im Laufe der Planung und Beteiligung wurden auch andere mogliche Varian-
ten untersucht. In der Offentlichkeitsbeteiligung wurden vier Entwurfs-Varianten
A, B, C, D zur Debatte gestellt (Anhang 6.1), die sich von den nun weiterentwi-
ckelten drei Varianten teils unterscheiden. Die Ergebnisse aus der Beteiligung
zu den vormaligen Varianten wurden in die Weiterentwicklung der Varianten

einbezogen.

Karte 14: Skizzierte Bestandssituation im Ortskern von Kirchditmold als Abgleich fiir

die folgende Variantenplanung (siehe vergréert im Anhang)

Bestandssituation

Gehweg

Fahrgasse
fur berechtigte Fahrzeuge

Fahrbahn
B Parkplitze

Ladezone

B Haltestelle

<—>» Barrierefreie Querungsstelle

keine
Durchfahrt
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Variante Kfz-Durchfahrt

Gemal dem pragmatischen Titel kann bei dieser Variante der Ortskern
weiterhin vollstdndig mit dem Kfz durchfahren werden. Der Verkehrsbe-
ruhigte Geschaftsbereich mit 20 km/h (Sofortmaflinahme) verbessert die
Aufenthaltsqualitat und Uberquerbarkeit leicht. In der TeichstralRe nord-
lich der Brunnenstral3e wird zum Flachengewinn der Kfz-Verkehr auf
dem Bahnkorper gefiihrt. Ostseitig davon ist ein 3,00 m breiter Pflaster-
streifen flr den Radverkehr in beiden Richtungen vorgesehen. Der ost-
seitige Gehwegbereich wird um ca. 2,50 m breiter und kann Sitzmdbel
und Begriinung aufnehmen, zudem sollen ein Behindertenparkplatz und
eine Ladezone integriert werden. Zur Verbesserung der Uberquerbar-
keit und zur Verkehrsberuhigung in der ZentgrafenstralRe sollen flir den
Radverkehr Uiberfahrbare Seitenraumvorstreckungen (,Gehwegnasen®)
an der Ecke Harleshauser Stral3e, auf Hohe Eingang Schulhof sowie
zugunsten eines Platzcharakters im Einmindungsbereich Teichstralie
angelegt werden. Diese letztere Seitenraumausbuchtung hier auf der
Nordseite (vor Gebaude Nr. 120) wird durch eine ostwartige Einbahn-
strafe mit 3,50 m Fahrbahnbreite ermdglicht. Bis zur Einmindung Am
Opferhof kann der Seitenraum um 3,00 m abzuglich Langsparkstéande
verbreitert werden.

Der Ortskern wird weiterhin vom Kfz-Durchgangsverkehr belastet. We-
sentliche raumliche Verlagerungen allein aufgrund der Gestaltung und
Tempo 20 sind wegen langerer Umfahrungsstrecken noch nicht zu er-
warten. Es entfallen ca. 21 Parkplatze im Bereich der Variantenplanung
(ca. 11 % vom gesamten Ortskern; Vergleich: beim Freiluft-Experiment
entfielen 32 Parkplatze) bzw. nach Umsetzung aller Sofortmafinahmen
noch ca. 12 Parkplatze. In der Zentgrafenstral’e zwischen Teichstralle
und Harleshauser Strale ist wegen der Eingleisigkeit vorerst keine An-
derung des Querschnittes und damit auch keine Seitenraumverbreite-
rung maglich. Fur den Radverkehr entstehen durch die Fihrung bergab
auf der Ostseite Gleistuberfahrten und eine schwierige Vorfahrtsituation
an der Einmiindung Teichstral3e/Brunnenstraflte. Das Hochbord der
stadteinwartigen Haltestelle Teichstrale wird am sidlichen Ende um 3
Meter verkirzt, um eine barrierefreie Querungsstelle einzurichten (ca.
60 m Haltestellenkante verbleiben).



® Karte 15: Planskizze Variante Kfz-Durchfahrt (siehe vergrof3ert im Anhang)

(Optional) moglich:

- Verlegung Haltestelle in stidliche Teichstrae

- Zweigleisiger Ausbau Zentgrafenstrae

Variante
Kfz-Durchfahrt

Gehweg

Fahrgasse
fur berechtigte Fahrzeuge

Fahrbahn
Parkplatze

[ Ladezone

B Haltestelle
<> Barrierefreie Querungsstelle

® Tabelle 6: Zusammenfassung Variante Kfz-Durchfahrt

StraBenabschnitt MaBRnahme

(Brunnenstr. — LoRbergstr.)

Zentgrafenstrae West ® Kfz-Durchfahrt weiterhin mdéglich

(Harleshuser Str. — Teichstr.) ©® Ergdnzend méglich: Zweigleisiger Ausbau
Zen.tgrafenstraBe Ost ® Einbahnstrafie ostwarts fiir Kfz

(Teichstr. — Am Opferhof)

Teichstrale Nord Einbahnstral’e nordwarts fiir Kfz auf Bahnkdrper
(Zentgrafenstr. — Brunnenstr.) Zweirichtungsradweg ostseitig

TeichstralRe Siid ® Ergédnzend maéglich: Verlegung stadteinwértige

Haltestelle hierher
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SRR Variante Kleiner Kfz-freier Bereich

ZUKU NET Die Zentgrafenstrale wird zwischen Harleshauser Straf3e und Teich-

]N N EM\? U/EDT stral3e fur den allgemeinen Kfz-Verkehr gemaR § 6 HStrG teileingezo-
gen und per Z 260 StVO gesperrt. Linienverkehr mit 20 km/h, Lieferver-

Stadt Kassel kehr 19-11 Uhr und Zufahrt in die Grundstucke sind ausgenommen.

Das Gemeinwonhl i. S. d. HStrG wird geférdert, indem sich hier im zent-
ralen Bereich vor der Friedrich-List-Schule die Aufenthaltsqualitat (we-
Ortskern Kirchditmold niger Immissionen) und Uberquerbarkeit (Iangere Zeitliicken zwischen
Juli 2023 Fahrzeugen) verbessern und auch die Teichstrale und Zentgrafenstra-
Re Ost vom Durchgangsverkehr (ca. 2/3 des heutigen Kfz-
Verkehrsaufkommens) entlastet werden. In die bestehende Fahrsignali-
sierung der Straflenbahn soll der Busverkehr zwischen Harleshauser
+ Strale und Teichstralle einbezogen werden, damit sich zugunsten des

Mobilitatskonzept

FuB- und Radverkehrs die OPNV-Fahrzeuge in dem kurzen Abschnitt
nicht begegnen und in beiden Richtungen nur das mittige Gleis befah-
ren. Das Radfahren wird im gesperrten Abschnitt der Zentgrafenstralle
ohne Kfz-Verkehr neben dem Gleis und auch in der Teichstrale ange-
nehmer. Von der Teichstrale kann mit dem Kfz noch ostwarts in die
ZentgrafenstralRe eingebogen werden, damit entsteht eine Erschlie-
Rungsschleife flir den Opferhof und den Bereich Bruchstral3e. In der
Teichstrale ndrdlich der Brunnenstralle wird zum Flachengewinn der
geringer gewordene Kfz-Verkehr auf dem Bahnkoérper gefiihrt. Ostseitig
davon ist ein 3,00 m breiter Pflasterstreifen fir den Radverkehr in bei-
den Richtungen vorgesehen. Der ostseitige Gehwegbereich wird um ca.
2,50 m breiter und kann Sitzmdbel und Begriinung aufnehmen, zudem
sollen ein Behindertenparkplatz und eine Ladezone integriert werden.

Der Kfz-Verkehr kann den Ortskern von Kirchditmold nicht mehr von
West nach Ost durchfahren, die Relation soll tiber die leistungsfahige
LoRbergstralle (— Harleshauser Stral’e) mit ertlichtigten Knotenpunkten
abgewickelt werden (Kapitel 5.2). Mdglicher Schleichverkehr durch
Wohnstrafien (insb. Riedwiesen) soll vermieden werden (ebenda). An
den Einmindungen Zentgrafenstrale/Harleshauser Strafe und Zent-
grafenstralle/Teichstrafle muss der ,Abknick* des Kfz-Verkehrs gestal-
terisch und per Uberwachung durchgesetzt werden. Es entfallen insge-
samt ca. 26 Parkplatze im Bereich der Variantenplanung (ca. 13 % vom
gesamten Ortskern; beim Freiluft-Experiment entfielen 32 Parkplatze)
bzw. nach Umsetzung aller Sofortmal3nahmen noch ca. 17 Parkplatze.
Das Hochbord der stadteinwartigen Haltestelle Teichstralle wird am
sudlichen Ende um 3 Meter verkirzt, um eine barrierefreie Querungs-
stelle einzurichten (ca. 60 m Haltestellenkante verbleiben). Fir den
Radverkehr entstehen durch die Fihrung bergab auf der Ostseite
Gleisuberfahrten und schwierige Vorfahrtsituationen an den Einmin-
dungen ZentgrafenstralRe/Teichstralle und TeichstralRe/Brunnenstralle.
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® Karte 16: Planskizze Variante Kleiner Kfz-freier Bereich (siehe vergrofert im Anhang)

(Optional) maglich:

- Verlegung Haltestelle in stdliche Teichstralle

- Zweigleisiger Ausbau Zentgrafenstrafle

Variante
Kleiner Kfz-freier Bereich

Gehweg

Fahrgasse
fur berechtigte Fahrzeuge

Fahrbahn

B Parkplatze
| Ladezone

B Haltestelle
<> Barrierefreie Querungsstelle

keine
Durchfahrt

® Tabelle 7: Zusammenfassung Variante Kleiner Kfz-freier Bereich

StraBenabschnitt MaBRnahme

Zentgrafenstralle West
(Harleshauser Str. — Teichstr.)

Sperrung flr Kfz (Z 260 StVO), Teileinziehung
gemaf § 6 HStrG zum Gemeinwohl

Ergénzend méglich: Zweigleisiger Ausbau

ZentgrafenstralRe Ost
(Teichstr. — Am Opferhof)

Einbahnstralte ostwarts fiir Kfz

TeichstraRe Nord
(Zentgrafenstr. — Brunnenstr.)

EinbahnstralRe nordwarts fiir Kfz auf Bahnkorper

Zweirichtungsradweg ostseitig

TeichstralBe Sud
(Brunnenstr. — LolRbergstr.)

Ergédnzend méglich: Verlegung stadteinwaértige
Haltestelle hierher
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Variante GroRer Kfz-freier Bereich

Diese Variante hat den groten Visionscharakter. Zusammen mit der
ZentgrafenstralRe wird auch die Teichstrale ndrdlich Am Opferhof fiir
den allgemeinen Kfz-Verkehr gemaf § 6 HStrG teileingezogen und per
Z 260 StVO gesperrt. Linienverkehr mit 20 km/h, Lieferverkehr 19-11
Uhr und Zufahrt in die Grundstlicke sind ausgenommen. Mit dem Kfz-
freien Bereich auch in der nordlichen Teichstralte (wie im Freiluft-
Experiment) werden die Aufenthaltsqualitat, die Uberquerbarkeit zu FuR
und die Radverkehrsqualitadt neben der Zentgrafenstrale auch im zent-
ralen Einmindungsbereich, in der nérdlichen Teichstraflte und in der
Ostlichen Zentgrafenstrale (Sackgassen) weiter verbessert und damit
das Gemeinwohl i. S. d. HStrG gefordert. Zusammen mit der Verlegung
der Haltestelle in die studliche Teichstralle entsteht nérdlich der Brun-
nenstralRe bis zur Harleshauser Stral3e ein zusammenhangender Auf-
enthaltsbereich, beeintrachtigt nur durch entlang der Gleisachse passie-
rende Busse, Trams und Fahrrader sowie wenige Kfz zur Erschlieffung
der Grundstiicke, nicht mehr aber durch allgemeinen Kfz-Verkehr. In
der Zentgrafenstralte wird mittig ein zweigleisiger Bahnkorper angelegt.
Dies verbessert die Betriebsablaufe im OPNV und ermdglicht mehr
Tramverkehr. Durch die gegeniiber dem Bestand verschobene Gleisla-
ge kénnen in Fahrtrichtung rechts Pflasterstreifen fir Radfahrende an-
gelegt werden. Mitgedacht werden sollte auch ein zukiinftig denkbarer
Strallenbahn-Ausbau Uber die Harleshduser Strafe. Die Sackgasse
Zentgrafenstralte westlich LolRbergstralle kann zusammen mit der
Bruchstrale zu einem Verkehrsberuhigten Bereich umgebaut werden.

Die raumliche Kfz-Verkehrsverlagerung ist analog zum Kleinen Kfz-
freien Bereich einzuschatzen, entsprechend sollen die gleichen Mal3-
nahmen ergriffen werden. Es entfallen ca. 27 Parkplatze (ca. 14 % des
gesamten Ortskerns) bzw. nach Umsetzung aller SofortmalRnahmen
noch ca. 18 Parkplatze. Die (ohnehin erwiinschte) Verlegung der Halte-
stelle in die sudliche Teichstralle ist hier zwingend erforderlich, damit
aus dem Opferhof in die Teichstrafle nach Siiden ausgefahren werden
kann. In der verlegten Haltestelle entsteht die Problematik, dass Kfz
nicht zwischen wartende Busse und Trams geraten sollen, um st6-
rungsfreie Betriebsablaufe zu gewahrleisten. Hier kdnnte eine aufwan-
dige Signalisierung der Zufahrten der Brunnenstralle, aus dem Opfer-
hof und der Kehrwendung in der TeichstralRe erfolgen. In die Haltestelle
mussen die Grundstiickszufahrten Teichstral’e 35 und 41 integriert
werden, der Radverkehr sollte eine angehobene Flihrung bekommen.
Fir die Anlieger des Bereichs untere Zentgrafenstrale/Bruchstralle
verschlechtert sich die Erreichbarkeit, wenn kein Linksabbiegen von der
sudlichen LoRbergstralle in die Zentgrafenstral’e ermdglicht wird. Der
aufwandige zweigleisige Ausbau bedeutet gegenuber einer Eingleisig-
keit mit Bus-Fahrsignalisierung mehr Raumgreifung durch den OPNV.



Im Sinne des Radverkehrs muss die Gleislage zur StraRenmitte ver-
schoben werden, um Radstreifen neben dem Gleis zu erméglichen,
oder es sollten perspektivisch erneut Schienengummis geprtift werden.

® Karte 17: Planskizze Variante GroRer Kfz-freier Bereich (siehe vergréfiert im Anhang)

U W Denkbarer Straienbahn-Ausbau
N %9 nach Harleshausen in gestrichelter Linie

i
Y q‘%v
NI, %
Wi 2

\ )

O %%

Bahnkarper in mittiger Lage,

remsisiess alte Gleislage in kurz gestrichelter Linie

Variante
GrolRer Kfz-freier Bereich

Gehweg

Fahrgasse

fur berechtigte Fahrzeuge
Fahrbahn

Parkplatze

Ladezone

B Haltestelle

<—>» Barrierefreie Querungsstelle

w
Zufahrt von siidlicher
LoBbergstrae zu priifen

keine
Durchfahrt

runnenstrabe ! 5, \\.
= ©
Signalisierung zufiihrender Strome (G

in Haltestelle zu priifen

Grundstiickszufahrten
in Haltestelle zu integrieren

©® Tabelle 8: Zusammenfassung Variante Grof3er Kfz-freier Bereich

StraBenabschnitt ‘ MaRnahme

® Sperrung fur Kfz (Z 260 StVO), Teileinziehung
Zentgrafenstrale West gemaR § 6 HStrG zum Gemeinwohl
(Harleshauser Str. — Teichstr.)

® Zweigleisiger Ausbau
ZentgrafenstralRe Ost
(Teichstr. — Am Opferhof) @ Sackgasse ab Nr. 118
Teichstrafse Nord ©® Kfz-Sperrung per Z 260 StVO, Teileinziehung gen.
(Zentgrafenstr. — Brunnenstr.) § 6 HStrG zum Gemeinwohl nérdl. Am Opferhof
TeichstraRe Siid ® Verlegung stadteinwartiger Haltestelle hierher
(Brunnenstr. — LoRbergstr.) ® Probleme: Signalisierung der zufiihrenden Stréme

und Grundsttickszufahrten Teichstr. 35+41
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6 Anhang

6.1 Andere Varianten

Im Laufe der Planung wurden drei Variablen gebildet:

Verkehrsregelung und Umgang mit dem flieRenden Kfz-Verkehr (Tabelle 9)
Lage der Haltestelle Teichstral3e (Tabelle 10)

Potenzieller zweigleisiger Ausbau der ZentgrafenstralRe (Tabelle 11)

Die drei Variablen Verkehrsregelung (Auspragungen A, B und C), Lage der
Haltestelle (Auspragungen 0, | und Il) und Gleise (Auspragungen 0 und +)
lassen sich allesamt kombinieren, sodass 18 mogliche Varianten entstehen
(Tabelle 12). Hier musste durch eine grobe Abschatzung der Erfullung der
stadtebaulichen und verkehrlichen Anforderungen und der Kosten der Lésungs-
raum eingegrenzt werden, um im Anschluss eine Detailbetrachtung von Varian-
tenfavoriten vornehmen zu kénnen. Ausgewahlt fiir die Offentlichkeitsbeteili-
gung wurden vier Varianten sowie eine temporar umsetzbare Verkehrsflhrung,
die unterschiedliche Vor- und Nachteile aufweisen und nachfolgend beschrie-
ben werden:

Variante A
Variante B
Variante C
Variante D

E: Verkehrsfihrung im Freiluft-Experiment
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Gehweg

Fahrgasse
fur berechtigte Fahrzeuge

[ |

[ Fahrbahn
B Parkplatze
[

[ |

Ladezone
Haltestelle

e
Variante B hy

| Gehweg

Fahrgasse
fur berechtigte Fahrzeuge

Fahrbahn
Parkplatze

Ladezone

Haltestelle
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©® Abbildung 50: Ehemalige Variante C
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Variante C AN

Gehweg

Fahrgasse
fur berechtigte Fahrzeuge

Fahrbahn
Parkplatze
Ladezone

Haltestelle

©® Abbildung 51: Ehemalige Variante D

Variante D

Gehweg

Fahrgasse
fur berechtigte Fahrzeuge

Fahrbahn
Parkplatze
Ladezone

Haltestelle



Tabelle 9: Variable Verkehrsregelung

Verkehrs- A. Kfz-Durchfahrt B. Kleiner Kfz-freier C. GroBer Kfz-freier
regelung Bereich Bereich

Zentgrafen- | Verkehrsberuhigter Verbot fiir Kfz (Z 260 | Verbot fiir Kfz (Z 260
stralle West | Geschiftsbereich 20 | StVO) StvO)

km/h (Z 274.1-20

(Harleshau- Bessere Uber-
ser Str. — StvO) (VGB 20) querbarkeit
Teichstr.) Durchgangsver- Verringerung
kehr Immissionen
Zwelgle|3|9§r : Erhéhung
Ausbau n"otlg ur Radverkehrsqua-
bessere Uber- litat
querbarkeit und
Parkbuchten Linienverkehr mit
. 20 km/h
Abknickende
Vorfahrt Teichstr. Lieferverkehr 19-
— westl. Zentgra- 11 Uhr und Zu-
fenstr. fahrt Grundstticke
frei
Option: Einbahn-
straBe westwirts fiir Entlastung
Kfz gesamten Orts-
kerns vom Kfz-
Entzerrung Durchgangsver-
Strome an Ein- kehr
mindung
) Verlagerung
Verringerung Kfz- Durchgangsver-
Aufkommen kehr insb. auf
LoRbergstr. er-
wartet
Zentgrafen- | EinbahnstraBe ostwarts fiir Kfz, VGB 20
stralte Ost Verbreiterung Seitenrdume
(Teichstr. — Langsparken rechts
Am Opfer-
hof) Erschliefung Bereich Bruchstrale

Teichstralle
Nord

(Zentgrafen-
str. — Am
Opferhof)

EinbahnstraBe nordwarts fiir Kfz, VGB 20

Verbreiterung Seitenraum

Kfz-Fuhrung auf Bahnkdrper

Bessere Uber-
querbarkeit

Verringerung
Immissionen

Erhéhung
Radverkehrsqua-
litat
Linienverkehr mit
20 km/h

Lieferverkehr 19-
11 Uhr und Zu-
fahrt Grundstlicke
frei

Entlastung
gesamten Orts-
kerns vom Kfz-
Durchgangsver-
kehr

Verlagerung
Durchgangsver-
kehr insb. auf
LoRbergstr. er-
wartet

Problem: Ausfahrt
Am Opferhof in
Haltestelle Teich-
stralle

Problem: Zufahrt
Zentgrafenstra-
3e/Bruchstrale
von sudlicher
LoRbergstralle
aus

Teichstralle
Sid

(Am
Opferhof —
LoRbergstr.)

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich 20 km/h (Z 274.1-20 StVO)

Kfz-FlUhrung auf Bahnkd&rper stadteinwarts

Kfz-FlUhrung auf Bahnk&rper stadtauswarts bei Haltestelle in nordl.

Teichstr.

Zufahrt Brunnenstralle, Opferhof, Grundstlicke
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Tabelle 10: Variable Lage der Haltestelle TeichstralRe

Lage der
Haltestelle

0. Beibehaltung

I. Haltestelle in
sudlicher Teichstra-
Re

Il. Haltestelle in
nordlicher Teich-
strafe

TeichstralRe
Nord

(Zentgrafen-
str. — Am
Opferhof)

Haltestelle stadtein-
warts

Konflikt Aufent-
haltsflachen und
Uberquerbarkeit

Detaillésung
Fahrgastunter-
stdnde notwendig

Kfz-Fihrung auf
Bahnkorper
stadtauswarts

StraBenbiindiger
Bahnkorper

Seitenraumver-
breiterung Ost

Haltestelle in beiden
Richtungen

Bessere Lage zur
Erschlieung

Keine Insellage
stadtauswartiger
Haltestelle

Konflikt Aufent-
haltsflachen und
Uberquerbarkeit

Detaillésung
Fahrgastunter-
stdnde notwendig

Konflikt Zufahrt
Am Opferhof bzw.
Zentgrafenstr. Ost

Kfz-Verkehr kaum
moglich, Tram
und Busse mis-
sen hintereinan-
der halten

TeichstralRe
Sud

(Am
Opferhof —
LoRbergstr.)

Haltestelle stadt-
auswarts

Separate
Fahrbahn stadt-
auswarts gegen
Rickstau auf
Kreuzung

Insellage Halte-
stelle — Uberque-
ren Fahrbahn
notwendig

Kfz-Fihrung auf
Bahnkdrper
stadteinwarts

Haltestelle in beiden
Richtungen

Separate
Fahrbahn stadt-
auswarts gegen
Rickstau auf
Kreuzung

Insellage stadt-
auswartige Halte-
stelle — Uberque-
ren Fahrbahn
notwendig

Konflikt Grund-
stiickszufahrt
Teichstralle 35

Kfz-Fihrung auf
Bahnkdrper
stadteinwarts

Kfz-Verkehr kaum
moglich, Tram
und Busse mis-
sen hintereinan-
der halten

StraBenbiindiger
Bahnkorper

Senkrecht-
Parkstande mog-
lich

Kfz-Fihrung auf
Bahnkérper in
beiden Richtun-
gen




Tabelle 11: Variable Gleise und Radverkehr

Gleise und | 0. Beibehaltung Gleise + Zweigleisiger Ausbau
Radverkehr
Zentgrafen- | Eingleisig Zweigleisig

stralke West

(Harleshau-
ser Str. —
Teichstr.)

Signalisierung einstreifiger
Linienverkehr auch fur
Bus priifen

Beidseitig Ausweichstellen
Individualverkehr notwendig

Fir Radverkehr grundsatzlich
angenehmer als Gleisfihrung

Parken nur eingeschrankt
moglich

Begegnung Linienverkehr
moglich

Kfz-Verkehr auf Bahnkorper

Bei Kfz-Verkehr schmalere
Fahrbahn, besser Giberquerbar

Gepflasterte Radstreifen ca.
1,80 m Breite neben Bahnkor-
per, alternativ Schienengum-
mis

Uberfahrung Gleisaufteilung
(,Weiche®) entfallt

Parken Nordseite mdglich
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6.2 Beteiligung am Aktionstag 17.09.2022

Vollstandige Auflistung der Anmerkungen der Blrgerinnen und Blrger am
Beteiligungsstand wahrend des Aktionstages im Rahmen der Europaischen
Mobilitdtswoche, Samstag, 17. September 2022, 14-18 Uhr (Kapitel 1.5), grob
nach Themen sortiert:

Offentlicher Raum und Verkehrsfiihrung im Ortskern

Autofreier Ortskern

Autos sollen den Ortskern nicht befahren; Busse von Berliner Briicke
kénnten direkt nach dem Rechtsabbiegen in LoRRbergstralte halten und
dann wieder gegeniiber Harleshauser Stralle (wo heute Ersatzhaltestelle
ist)

Barrieren wie Stufen + Treppen abbauen

FulRgangerzone in Kirchditmold beflirwortet; wichtig: dann von LoRberg-
strae nach links in Zentgrafenstrale abbiegen kdnnen

Grinbereich, breite Gehwege zum Begegnen, Spielplatz mit kleinem Café,

gute durchgehende Radwege

Haltestelle Teichstrafle zurtick zur Post - héhere Aufenthaltsqualitat fir
Gastronomie

Kein Autoverkehr; Radverkehr + Zufuligehende auf der Fahrbahn
Teichstralle Hohe Opferhof fir Kfz sperren

Teichstralle: Ampeln und Zebrastreifen

TeichstraRe: Sichere Ubergénge fir Kinder Richtung Schule

TeichstralRe: Spielflache fiir Kids + Café mit AuRenbereich zur Spielflache
Verkehrsberuhigung fiir private Pkw; fir OPNV bereits ausreichend
Verkehrsberuhigung im Ortskern — gute Idee!

Zentgrafenstral’e: Durchgangsverkehr stoppen

Zentgrafenstral3e: Endstlick Zentgrafenstralie zur LoRbergstralle dicht
machen - Ortskern dann von Backerei Markus bis Am Opferhof

Zentraler Platz mit Aufenthaltsqualitat fehlt
Parken

Belebung Ortskern heit Geschafte, d. h. Erreichbarkeit > Parkplatze
Friedrich-List-Schule: eigener Parkplatz; Schiler:innen parken im Umkreis
Friedrich-List-Schule: weitere Kfz-Parkplatze vor Eingang schaffen
Fullballfeld: weniger Parkchaos

Gehwegparken an Zentgrafenstralie vor der Schule abschaffen
Grundschule: Feuerwehrzufahrt und Eingang zugeparkt

Konsequenter mit den (falsch) parkenden Schiilern und Lehrern umgehen
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Radverkehr

Brunnenstralte — Teichstralle — Am Opferhof: Verbindung fiir Radfahrende
Uber Teichstralle verbessern

Fahrradparkplatze ausweisen (2x)
StraRenbahnschienen fir Radfahrende sicher machen (Gummi-Einlagen)

TeichstralRe: Abschaffung der rechtswidrigen benutzungspflichtigen Rad-
wege — Radverkehr gehort auf die Fahrbahn!

TeichstralRe: Baulich getrennter Radweg vor der Eisdiele
TeichstraBe: Fahrradweg anlegen

OPNV

Straltenbahn 8 mit Windstrom statt ,Bus 8 mit fossilem Diesel
Straltenbahn Richtung Hessenschanze: Rasen- statt Schottergleis

Strallenbahn sollte beim StralRenfest vor der Teichstralle wenden konnen
und nicht bis zur Hessenschanze fahren

StralRenbahnlinie entlang Wolfhager StralRe einrichten

StraRenbahnverbindung auch von Harleshausen (iber Kirchditmold zum
Bahnhof Wilhelmshéhe

LoRbergstraBe

Ampelphasen zu lang fiir Autos; Tempo 30 einfiihren

Benutzungspflicht Radfahrstreifen stidwarts vor Knotenpunkt Teichstralle
abschaffen (direktes Linksabbiegen)

Kreuzung Teichstrale: Ampelschaltung Uberarbeiten

Kreuzung Teichstralle: Andere Fahrradampelschaltung Berliner Bricke
Richtung TeichstraRe sowie durchgehender Radweg

Kreuzung ZentgrafenstraRe: Ampelschaltung Uberarbeiten

Kreuzung ZentgrafenstralRe: Ausschilderung der zwei Linkseinbiegerstreifen
aus ZentgrafenstralRe Ost kdnnte viele (Beinahe-)Unfalle verhindern

Kreuzung Zentgrafenstralie: Bettelampel fir indirekt linksabbiegende
Radfahrende von LoR3bergstrale in Zentgrafenstralle West abschaffen

Radwege zwischen Bruchstrale und Harleshauser Stral3e verbreitern
Uberbreite Fahrbahn/Zweistreifigkeit zuriickbauen, Radstreifen verbreitern

Bereich MergellstraBe

Bauliche Trennung von FulRweg und StralRe ware besser als geteilte Flache
(zu untbersichtlich fir Kindergarten)

Fahrradstralie + weniger parkende Autos
Gefahrdungen an Einmindungen, schlechte Sicht wegen parkender Autos
Hochzeitsweg/Mergellstralle mit Markierungen versehen

Hochzeitsweg: Getrennten Gehweg zwischen Gala-Metzner-Platz und
Mergellstrae anlegen



Kasse| documenta Stadt

LKgpArgus

Konflikte Rad/Kfz wegen schmaler Fahrbahn bei einseitigem Parken e frous Kassel Gmor

Parkverbot statt Stau und Gefahr fiir Radelnde ZUKUNFT
Schulweg zur Grundschule (insb. Hochzeitsweg) sichern ] M N EN ‘%m@ﬁ@w
Verkehrsberuhigter Bereich (,Spielstrale®)

. Stadt Kassel
Sonstiges

Boule-Anlage im Ortskern (Vorschlag: Gala-Metzner-Platz) Mobilitatskonzept

Friedrich-List-Schule: dffentliches Café, nach Schulschluss Toiletten &ffnen; Ortskern Kirchditmold
Lage der Cafeteria ist gut, weil keine Gefahrdung durch Kfz maéglich ist Juli 2023

Gala-Metzner-Platz: mehr Lebensqualitat, seit kein Parkplatz mehr
Kita nicht im Ortskern, sondern Geschafte

Leitstreifen fir Sehbehinderte auf neu gepflasterten/asphaltierten Wegen
konsequent einflihren

Mehr Malleimer, z. B. vor dem Schuleingang und auf dem Brunnenplatz
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6.4 Beteiligungsveranstaltung Planungszelle 11.05.2023

Vollstandige Auflistung der niedergeschriebenen Aussagen der Teilnehmerin-
nen und Teilnehmer in den Gruppen der Beteiligungsveranstaltung ,Planungs-
zelle* am 11. Mai 2023 (Kapitel 4.3) sortiert nach der Zustimmung im Plenum:

Was macht einen guten Ortskern aus?

Attraktive Gestaltung und Angebote: Grin, Sitzmdglichkeiten, Atmosphare,
Café/Kneipe (12 Punkte)

Asthetische Gestaltung mit viel Griin, Sitzgelegenheiten und Platz fir
zuféllige Begegnungen (11 Punkte)

Versorgungsaufgabe mit Treffpunktcharakter wie bspw. Wochenmarkt
(Anlasse zum Kommen) (12 Punkte)

Menschen kénnen ihre Bedirfnisse des taglichen Bedarfs und nach Begeg-
nung erflllen (9 Punkte)

Ein Ortskern ist multifunktional! — Geschafte, Erholung, Begegnungsraume
(10 Punkte)

Gestalteter, auch flexibel nutzbarer Rahmen (4 Punkte)
Vielfaltige Nutzungsfunktion (2 Punkte)

Entschleunigte Atmosphare (15 Punkte)

Ein Ortskern ist nie fertig! — Er entwickelt sich, ein stdndiger Prozess —
Lumbung (13 Punkte)

Sicherheit + Inklusion (z. B. Abgrenzung zum flieRenden Verkehr, Barriere-
freiheit) (7 Punkte)

Verschiedene kreative, neue Zugange & Mobilitatsformen nebeneinander
ohne Gefahrdung z. B. fir Kinder, Altere usw. (Kurzparkzonen, Rad- und
FuRverkehr, OPNV, Rikschas, Lastenrader, Carsharing) (4 Punkte)

Genug Platz zum Aufhalten (z. B. breite Fulwege als Aufenthaltsrdume)
(6 Punkte)

Aufenthaltsqualitat benétigt Raum — ,Platz*

Der Ortskern ist fur alle da! — Generationen, Lebensformen, Geschlechter,
Mobilitatsformen (5 Punkte)

FuBllaufige Erreichbarkeit (1 Punkt)
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Bewerten Sie die 4 gezeigten Varianten nach ihrer Eignung fiir einen
guten Ortskern. (Gezeigte Varianten siehe Anhang 6.1)

Favorit: Variante C ohne Durchgangsverkehr [d. h. Haltestelle in stidlicher
TeichstralBe, Kfz-freier Bereich, zweigleisiger Ausbau, Anm. MG] mit Be-
zugspunkt: Attraktiver Ortskern (12 Punkte)

Méoglichst grof3flachige Bildung eines Ortsangers (9 Punkte)

Fir attraktiven Ortskern — Ziel der ersten Frage — wird viel Flache bendtigt,
daher max. Reduzierung des Kfz-Verkehrs

Durch die 2-Gleisigkeit entsteht am meisten zusatzlicher Raum als Gehweg
mit Aufenthaltsqualitat. A+C [Varianten mit zweigleisigem Ausbau, Anm.
MG] (7 Punkte)

Zweispurige Gleise schaffen erstaunlich viel Raum! - wie A&C (7 Punkte)
Grundsatzlich: + zweigleisiger Ausbau (6 Punkte)

Autoverkehr heraushalten, Parkraum wird konzentriert am Rand / Haltestel-
le aufgewertet / Fahrrader? D [Variante mit Haltestelle in ndrdlicher Teich-
stral’e und grofem Kfz-freien Bereich, Anm. MG] (10 Punkte)

Autoverkehr vollstandig aus Ortskern heraushalten mit entsprechenden
Parkmdglichkeiten in der Peripherie > wie D (6 Punkte)

Parkplatze erreichbar auch auRRerhalb aber fulaufig (z. B. Variante D)
(2 Punkte)

Verlegung Haltestelle nach Siiden, max. Verkehrsberuhigung vor Backer
Markus - Variante Cl+ [Haltestelle in stdlicher TeichstralRe, grof3er Kfz-
freier Bereich, zweigleisiger Ausbau, Anm. MG] (11 Punkte)

Beide Haltestellen in den Stiden! - wie in A&C (6 Punkte)

Verkehr im Umfeld regulieren (Einbahnstralen o. A.) (13 Punkte)

Fahrradwege brauchen Raum, dirfen aber nicht die Aufenthaltsrdume
durchschneiden, A, C (12 Punkte)

Haltestelle komprimieren fir mehr Platz (1 Punkt)

Ergénzung:

Mo-Do: Ortskern fur Autoverkehr offen — den Bedurfnissen der Pend-
ler:innen wird Rechnung getragen

Fr-So: Ortskern fur Autoverkehr gesperrt — 6ffentliche Verkehrsmittel
kénnen durchfahren, so ahnlich wie Situationen an Schulen: 7-17 Uhr 30er-
Zone! Raum flir Begegnung, attraktiver Ortskern
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Alternativbeschreibungen fur den
Bericht ,Mobilitatskonzept Ortskern
Kirchditmold’

Anmerkungen: Hier sind lediglich die Grafiken
aufgefuhrt, bei denen der Alternativtext im

Hauptdokument den Rahmen gesprengt hatte.
Die Grafiken sind nach Seitenzahlen sortiert.

Die Beschreibungen benennen das Wesentliche,

aber nicht alle Details

Karte 2: Analysekarte FuBverkehr [PDF-Seite
19]

Im Untersuchungsgebiet (vergleiche Karte 1)
werden Gehwege und Fahrbahnquerungen
betrachtet. Gerade entlang der ZentgrafenstralBe
und der BrunnenstraBe sind die Gehwege zu

schmal (meist < 2,5 Meter) oder weisen keine





Verweilflachen auf (auch wenn sie breiter sind).
In der Harleshauser StraBBe, der LoBbergstraBe
und Uberwiegend der TeichstralBe sind die
Gehwege breiter und mit Verweilflachen
ausgestattet. Zwischen Wahlershdauser Stral3e
und Friedrich-List-Schule befindet sich kein

separater Gehweg.

Weite Querungstrecken / schlechte
Sichtverhaltnisse bestehen im Bereich
LoBbergstraBe/Harleshdauser Stral3e sowie

entlang der TeichstraBe.

Der linienhafte Querungsbedarf wird in der
TeichstraBBe sowie weiten Teilen der
ZentgrafenstraBe und Harleshdauser StraB3e nicht

erfullt.

LSA / Querungshilfe-LSA mit teilweise langen
Wartezeiten bestehen in den
Kreuzungsbereichen der LoBbergstral3e sowie an
der ZentgrafenstraBe vor der Friedrich-List-
Schule.





Karte 3: Analysekarte Radverkehr [PDF-Seite
22]

Die Hauptroute fuhrt entlang der LoBbergstralle,

und dann ostlich in die TeichstraBe.

Konflikte und gefahrliche/unattraktive
Situationen gibt es vor allem im Bereich
ZentgrafenstraBe/TeichstraBe (wo auch
Radabstellanlagen fehlen), ferner in der
MergellstraBBe, die nicht mehr Teil des

Untersuchungsgebietes ist.

Karte 4: Analysekarte offentlicher
Personennahverkehr [PDF-Seite 26]

Entlang der Achse TeichstraBe/Harleshauser
StraBe befinden sich vier Richtungshaltestellen,
an denen mindestens drei Linien verkehren.
Zwei weitere Richtungshaltestellen befinden sich

nahe der Kirche.





Carsharing ist in der BruchstralBe, der
Wahlershdauser StraBBe und knapp auBBerhalb des
Untersuchungsbereichs an der Zentgrafenstral3e
maoglich. Eine Bikesharing-Station befindet sich

ebenfalls in der Bruchstral3e.

Karte 5: Analysekarte flieBender Kfz-Verkehr
[PDF-Seite 28]

Auf dem Bogen LoBbergstraBe/HeBbergstraBe
wird Tempo 50 gefahren, ebenso auf der
Harleshdauser StraBe und der TeichstraBBe ostlich

LoBbergstraBe/HeBbergstraBe.

Die ZehntgrafenstraBe westlich des ,Bogens’ ist
kommunale VorfahrtsstraBe (Tempo 30), 6stlich

davon Landes/KreisstraBe mit Tempo 50.
Ansonsten herrscht Tempo 30.

Westlich und sudwestlich der Friedrich-List-

Schule existieren eine Reihe EinbahnstraBen.





Das Verkehrsaufkommen ist am ,Bogen' mit
20000 bis knapp uber 30000 Kfz pro Tag
(beziehungsweise 500 bis 600 schweren Kfz)
sehr hoch. Es betragt an der Schule und in der
TeichstraBBe westlich des Bogens weniger als
4000 Kfz (hier aber auch 500 schwere Kfz).

Ansonsten ist das Aufkommen geringer, meist in

der GréBenordnung von 1000 Kfz am Tagqg.

Abbildung 21: Belegung der Park- und
Stellplatze am Normalwerktag (Dienstag,

13.09.2022)

Diagramm ohne exakte Zahlenwerte, alternativ

tabellarisch wiedergegeben.

Auslastung der Park- und Stellplatze am

Normalwerktag [in Prozent]





10 Uhr

14 Uhr

18 Uhr
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alle Park-
und
Stellplatze
(n=307)

72

60

60

48

private
Stellplatze
(n=100)

66

54

56

31

offentliche
Stellplatze
(n=207)

75

63

62

57

mit
Parkscheibe
(n=72)

82

57

59

47

ohne
Parkscheibe
(n=135)

70

66

63

62






Klassifizierung Parkdruck gemaB EVE:

e Uberlastung: 100 % und mehr
e sehr hoch: 90 < 100

e hoch: 80 < 90 %

e mittel: 70 < 80 %

e gering: 60 < 70 %

o kein Parkdruck: <60 %

Abbildung 25: Umgesetzte Aktionen und
Veranstaltungen [PDF-Seite 41]

Eroffnungs-Fest

Biergarten Heimatverein

Aquarell Malen

Die Piazza in Kirchditmold
Bienenvorflihrung

Spielenachmittag

Blichereicafé

Salsa Abend

Tausch-Maarkt mit Mitmach-Angeboten
10. Kirchditmold Singt

O ©® N O U h wWwh =





11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

Aquarell Malen

Feierabend-Maarkt

Infostand Nachbarschaftstreff

Die Piazza in Kirchditmold

Wir bewegen Kirchditmold
Walken/Nordic Walken
Radsport-Aktion

Spielenachmittag

Blichereicafé

Geschichten zu Kaffee und Kuchen
Bienenvorflihrung

Ulmentanz

Wimmelbild-Aktion

Frihlingsfest der Blicherei

Kidical Mass

Feierabend-Maarkt

Aquarell Malen

Die Piazza in Kirchditmold
Dankeschon fur den Erhalt der Laden

Spielenachmittag





31.
32.
33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.
47.
48.
49,
50.

Planungszelle (Beteiligungsformat)

Blichereicafé
Outdoor Galerie
Pilates
Bienenvorflihrung
Salsa Abend

Jubilaumsfeier Heimatverein

Skate Workshop

Trikot malen & FufB3ball
Wir bewegen Kirchditmold
Walken/Nordic Walken
Partnering Workshop
Tauschparty

Open-Air Kino
Carry-Shit-Olympics
Arbeiter*innenliederchor
Erzahltheater
Feierabend-Maarkt
Aquarell Malen

Die Piazza in Kirchditmold





51. Erdforum

52. Boule spielen

53. Spielenachmittag

54. Blichereicafé

55. Geschichten zu Kaffee und Kuchen
56. Salsa Abend

57. Bienenvorfuhrung

58. Partnering Workshop

59. Kirchditmold tafelt in seiner Mitte
60. Abschluss-Fest

Abbildung 30: Frage 7 — Aktuelle Situation im
Vergleich zu vorher: Wie bewertest du die
entstandenen Veranderungen im Ortskern
von Kirchditmold? (Matrix; n=215) [PDF-Seite
46]

Gestapeltes Balkendiagramm ohne exakte Werte

(in Prozent= - Situation im Ortskern im

Vergleich zu vorher





viel besser | keine kann ich nicht schlechter | viel

besser Anderung beurteilen schlechter
Allgemeine Aufenthaltsqualitat im 43 21 15 3 7 10
Ortskern
Raum fur Begegnungen und Verweilen 43 22 18 10 3 5
Situation flr FuBganger*innen 33 32 18 5 6 6
Allgemeine Verkehrssicherheit 30 28 18 8 6 10
Situation flr Radverkehr 25 32 22 11 4 6
Larmbelastung und Abgase 38 21 15 10 8 8
Verkehrsaufkommen durch Kfz-Verkehr |38 25 7 7 6 12
OPNV Tram-Verkehr 10 12 60 10 3 5
OPNV Bus-Verkehr 12 11 56 13 3 5
Erreichbarkeit von Gewerbe & 16 14 35 5 10 20
Gastronomie
Erreichbarkeit des Wohnortes 12 7 37 8 13 23
Erreichbarkeit medizinischer Versorgung |9 9 37 15 10 20






Abbildung 31: Frage 12 - Besonders wichtig sind

mir im Ortskern von Kirchditmold ... (maximal 7

Felder zur Mehrfachauswahl; n=204) [PDF-Seite 47]

Balkendiagramm, keine Zahlenwerte gegeben, in

Prozent

mehr StraBenraumbegrinung: 65

Belebung Gewerbe & Einkaufsmoglichkeiten: 62
Gute OPNV-Anbindung und Umsteigequalitét: 53
gro6Bere Aufenthaltsbereiche & mehr
Sitzgelegenheiten: 53

Gastronomie: 45

Mehr Raum flr Begegnung: 44

Bessere Durchfahrbarkeit fir Radverkehr: 43
Weniger Larm und Abgase: 41

Kein Kfz-Durchgangsverkehr, dieser soll
LoBbergstraBe nutzen: 39

Verbesserung fur FuBverkehr & Barrierefreiheit: 36
Parkmadglichkeiten fir Kundschaft und Besuchende:
32

Mehr und bessere Radabstellanalgen: 28

Gute Erreichbarkeit mit dem Kfz: 26
Parkmadglichkeiten fir Anwohnende: 22
Durchfahrbarkeit flir Autoverkehr: 22





e Verbesserung fur den Autoverkehr (Erleichterung
der Durchfahrt): 17
e mehr Sharing-Angebote: 13

Abbildung 35: Freiluft-Experiment - Belegung der
Park- und Stellplatze am Normalwerktag (Mittwoch,

10.05.2023) [PDF-Seite 58]

10 14 18 22
Uhr Uhr Uhr | Uhr

alle Park- und Stellplatze 67 64 52 |47
(n=351)

private Stellplatze (n=100) | 59 52 37 |22

offentliche Stellplatze 75[-173[- |59 |58]-
(n=169) 5] 5] [-9] | 5]

mit Parkscheibe (n=45) 87 78 71 53

ohne Parkscheibe (n=124) |70 70 53 |60

gesperrter Bereich (n=32) |25 28 40 |28

Erweiterung des Gebiets 82 78 66 |67
(n=50)

Die Werte in eckigen Klammern geben an, um wieviel

Prozentpunkte sich der Wert reduziert hat.

Klassifizierung Parkdruck gemaf EVE:





e Uberlastung: 100 % und mehr
e sehr hoch: 90 < 100

e hoch: 80 <90 %

e mittel: 70 < 80 %

e gering: 60 < 70 %

e kein Parkdruck: <60 %

Abbildung 36: Referenzziahlung - Belegung der
Park- und Stellplatze am Normalwerktag (Dienstag,

13.09.2022) (siehe Kapitel 2.5) [PDF-Seite 58]

10 14 18 22
Uhr Uhr Uhr | Uhr

alle Park- und Stellplatze 72 60 60 |48
(n=307)

private Stellplatze (n=100) | 66 54 57 |30

offentliche Stellplatze 74 63 62 |57
(n=207)

mit Parkscheibe (n=72) 82 57 58 |48

ohne Parkscheibe (n=135) |70 65 63 62

Klassifizierung Parkdruck wie in Abbildung 35





Abbildung 37: Freiluft-Experiment - Belegung der
Park- und Stellplatze am Samstag (06.05.2023)
[PDF-Seite 59]

10 14 18 22
Uhr Uhr Uhr | Uhr

alle Park- und Stellplatze 47 43 48 |47
(n=351)

private Stellplatze (n=100) | 28 21 22 |22

offentliche Stellplatze 60 [- |55[- |55 |60]-
(n=169) 5] 5] [-5] | 3]

mit Parkscheibe (n=45) 60 60 58 |73

ohne Parkscheibe (n=124) |61 60 60 |57

gesperrter Bereich (n=32) |21 28 26 |22

Erweiterung des Gebiets 52 50 80 |66
(n=50)

Die Werte in eckigen Klammern geben an, um wieviel
Prozentpunkte sich der Wert reduziert hat -

Klassifizierung Parkdruck gemaB EVE.





Abbildung 38: Referenzzahlung - Belegung der
Park- und Stellplatze am Samstag (10.09.2022)
[PDF-Seite 59]

10 14 18 22
Uhr Uhr Uhr | Uhr

alle Park- und Stellplatze 50 47 47 |48
(n=307)

private Stellplatze (n=100) | 30 27 30 |30

offentliche Stellplatze 59 56 55 |56
(n=207)

mit Parkscheibe (n=72) 50 46 54 |50

ohne Parkscheibe (n=135) |63 61 55 |56

Klassifizierung Parkdruck gemaB EVE.

Karte 13: Beschilderungsplan SofortmafRnahmen

e Schule: SofortmaBnahme , Aufhebung
Gehwegparken®

o westlich der Schule: SofortmaBnahme ,,Radverkehr
neben Gleis"

e Ostlich der Schule: SofortmaBnahme
~Radverkehrsfihrung TeichstraBe", nicht

Bestandteil dieses Beschilderungsplanes





SchanzenstraBe und Harleshauser StraBe:
SofortmaBnahme ,Verkehrsberuhigter
Geschaftsbereich®™ und Ausweitung Parkscheibe
optional bei Wunsch von Gewerbetreibenden
LoBbergstraBe/Harleshauser StraBe:
SofortmaBnahmen ,Linksabbieger
LoBbergstraBe/Harleshauser StraBe prifen® und
»Pfeil- und Wartelinienmarkierung pritfen®
Harleshauser StraBe: Z 222 StVO ,,Rechts vorbei®
Im Dreieck ZentgrafenstralBe/TeichstraBe:
Sichtbeziehung QuerungsstraBe beachten,
SofortmaBnahme , Aufwertung Seitenraum
TeichstraBe™ und SofortmaBnahme

.Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich®





Tabelle 5: Variantenvergleich

Bereich

Qualitat )
Verlegu Hirde |Kosten
FuB, Zweigleisi
Variant ng n/ -
Rad, ger
e Haltest Proble |verglei
Aufenth Ausbau
elle me ch
alt
Kfz-
Durchfa | gering | (X) (X) klein mittel
hrt
Kleiner
Kfz-
_ mittel | (X) (X) mittel | mittel
freier
Bereich
GroBer
Kfz-
_ grof3 X X grof3 hoch
freier






Tabelle 9: Variable Verkehrsregelung [PDF-Seite 89]

Verkehrsregelung

A. Kfz-Durchfahrt

B. Kleiner Kfz-freier Bereich

C. GroBer Kfz-freier Bereich

ZentgrafenstraBe West
(Harleshauser StraBe -
TeichstraBe)

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich 20
km/h (Z 274.1-20 StVO) (VGB 20)

e Durchgangsverkehr

e Zweigleisiger Ausbau ndtig fur
bessere Uberquerbarkeit und
Parkbuchten

e Abknickende Vorfahrt TeichstraB3e -

westl. ZentgrafenstraBBe
Option: EinbahnstraBe westwarts flr Kfz

e Entzerrung Stréme an Einmundung

e Verringerung Kfz-Aufkommen

Verbot fur Kfz (Z 260 StVO)

e Bessere Uberquerbarkeit

e Verringerung Immissionen

e Erhdéhung
Radverkehrsqualitat

e Linienverkehr mit 20 km/h

e Lieferverkehr 19-11 Uhr und
Zufahrt Grundstlcke frei

e Entlastung gesamten
Ortskerns vom Kfz-
Durchgangsverkehr

e Verlagerung
Durchgangsverkehr
insbesondere auf

LoBbergstraBe erwartet

Verbot fur Kfz (Z 260 StVO)

e  Bessere Uberquerbarkeit

o Verringerung Immissionen

J Erhéhung
Radverkehrsqualitat

o Linienverkehr mit 20 km/h

J Lieferverkehr 19-11 Uhr
und Zufahrt Grundsticke
frei

. Entlastung gesamten Orts-
kerns vom Kfz-
Durchgangsverkehr

. Verlagerung
Durchgangsverkehr
insbesondere auf
LoBbergstraBe erwartet

J Problem: Ausfahrt Am
Opferhof in Haltestelle
TeichstraBBe

J Problem: Zufahrt
ZentgrafenstraBe/
BruchstraBBe von sudlicher

LoBbergstraBBe aus

ZentgrafenstraBBe Ost (TeichstraBBe
—-Am Opferhof)

EinbahnstraBe ostwarts flr Kfz. VGB 20

J Verbreiterung Seitenraume
J Langsparken rechts

J ErschlieBung Bereich BruchstraBe

[wie bei Variante A]

[wie in ZentgrafenstraBe West
(Harleshauser Stral3e -
TeichstraBe)]

TeichstraBe Nord
(ZentgrafenstraBe — Am Opferhof)

EinbahnstraBe nordwarts fur Kfz. VGB 20

J Verbreiterung Seitenraum

o Kfz-Fihrung auf Bahnkoérper

[wie bei Variante A]

[wie in Zentgrafenstralle West
(Harleshauser StraB3e -
TeichstraBe)]

TeichstraBe Sud (Am Opferhof -
LoBbergstrale)

Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich 20
km/h (Z 274.1-20 StVO)

J Kfz-Fihrung auf Bahnkoérper
stadteinwarts

J Kfz-Fihrung auf Bahnkoérper
stadtauswarts bei Haltestelle in
nordlicher TeichstralBe

o Zufahrt BrunnenstraBBe, Opferhof,

Grundstlicke

[wie bei Variante A]

[wie bei Variante A]






Tabelle 10: Variable Lage der Haltestelle TeichstraRe [PDF-Seite 90]

Lage der Haltestelle

0. Beibehaltung

I. Haltestelle in sudlicher

TeichstralBe

II. Haltestelle in nordlicher

TeichstralB3e

TeichstraBe Nord
(ZentgrafenstraBBe - Am
Opferhof)

Haltestelle stadteinwarts

o Konflikt
Aufenthaltsflachen und
Uberquerbarkeit

e Detaillosung
Fahrgastunterstande
notwendig

e Kfz-FUhrung auf
Bahnko6rper

stadtauswarts

StraBenbindiger Bahnkorper:

Seitenraumverbreitung Ost

Haltestelle in beiden Richtungen

e Bessere Lage zur
ErschlieBung

e Keine Insellage
stadtauswartiger
Haltestelle

o Konflikt
Aufenthaltsflachen und
Uberquerbarkeit

e Detaillésung
Fahrgastunterstande
notwendig

e Konflikt Zufahrt Am
Opferhof
beziehungsweise.
ZentgrafenstraBe Ost

o Kfz-Verkehr kaum
moglich, Tram und Busse
mussen hintereinander

halten

TeichstraBe Sud (Am Opferhof
— LoBbergstral3e)

Haltestelle stadtauswarts

e Separate Fahrbahn
stadtauswarts gegen
Ruckstau auf Kreuzung

e Insellage Haltestelle -
Uberqueren Fahrbahn
notwendig

e Kfz-FUhrung auf
Bahnko6rper

stadteinwarts

Haltestelle in beiden Richtungen

e Separate Fahrbahn
stadtauswarts gegen
Ruckstau auf Kreuzung

e Insellage
stadtauswartige
Haltestelle - Uberqueren
Fahrbahn notwendig

e Konflikt
Grundstickszufahrt
TeichstraBe 35

o Kfz-FUhrung auf
Bahnkorper
stadteinwarts

e Kfz-Verkehr kaum
maoglich, Tram und Busse
mussen hintereinander

halten

StraBenbindiger Bahnkorper

e Senkrecht-Parkstande
maoglich

e Kfz-FUhrung auf
Bahnko6rper in beiden

Richtungen






Tabelle 11: Variable Gleise und Radverkehr [PDF-
Seite 91]

Gleise und Radverkehr: ZentgrafenstraBe West

(Harleshauser StraBe — Teichstral3e)
0. Beibehaltung Gleise - Eingleisig

e Signalisierung einstreifiger Linienverkehr auch
fur Bus prifen

e Beidseitig Ausweichstellen Individualverkehr
notwendig

e FUr Radverkehr grundsatzlich angenehmer als
Gleisflihrung

e Parken nur eingeschrankt madglich
+ Zweigleisiger Ausbau

e Begegnung Linienverkehr moglich

e Kfz-Verkehr auf Bahnkdrper

e Bei Kfz-Verkehr schmalere Fahrbahn, besser
uberquerbar

e Gepflasterte Radstreifen circa 1,80 Meter Breite
neben Bahnkorper. alternativ Schienengummis

e Uberfahrung Gleisaufteilung (,Weiche") entfallt

e Parken Nordseite mdglich





Tabelle 12: Variantenmatrix zur Kombination der 3 Variablen [PDF-Seite 92]

Relativer Vergleich
Erflllung

Anforderungen

0) Haltestelle bleibt

0+) Haltestelle bleibt +

Ausbau zweigleisig

I) Haltestelle in

sudlicher Teichstral3e

I+) Haltestelle in
sudlicher TeichstraBe +

Ausbau zweigleisig

IT) Haltestelle in

nordlicher TeichstraBe

IT+) Haltestelle in
nordlicher TeichstraBe

+ Ausbau zweigleisig

A. Kfz-Durchfahrt

rot: Stadt, FufB

rot: Stadt, Rad

rot: FuB, OPNV

rot: Rad, OPNV

rot: Stadt, FuB, OPNV

rot: Stadt, Rad, OPNV,

Kosten

gelb: Rad, OPNV, gelb: FuB3, Parken, gelb: Stadt, Rad, gelb: Stadt, FuB, gelb: Kosten
Parken Kosten Parken, Kosten Parken griin: Kfz, Parken gelb: FuB
grun: Kfz, Kosten grun: Kfz grun: Kfz grun: Kfz grun: Kfz, Parken
[Zelle eingerahmt — A]
B. Kleiner Kfz-freier gelb: Stadt, FuB, Rad, |gelb: Stadt, FuB, Rad, |grin: Stadt grun: Stadt gelb: Stadt, FuB, Rad, |gelb: Stadt, FuB, Rad,

Bereich

OPNV, Kfz, Parken

OPNV, Kfz, Parken,

Kosten

gelb: FuB3, Rad, Kfz,

gelb: FuB, Rad, OPNV,

Kfz, Kosten

OPNV, Kfz

grin: Kosten Kosten Kfz rot: OPNV grin: Parken
rot: OPNV, Parken rot: Parken, Kosten grun: Parken rot: Kosten
[Zelle eingerahmt - C] | [Zelle eingerahmt -
C+]
C. GroBer Kfz-freier gelb: Stadt, OPNV gelb: Stadt, OPNV, grin: Stadt, FuB, Rad |griin: Stadt, FuB, Rad |gelb: Stadt, Kosten gelb: Stadt

Bereich

grun: FuBB, Rad, Kosten
rot: Kfz, Parken

[Zelle gestrichelt

eingerahmt - E]

Kosten
grun: Fu3, Rad

rot: Kfz, Parken

rot: OPNV, Kfz, Parken

gelb: Kosten

gelb: OPNV

rot: Kfz, Parken,

Kosten

grin: FuB, Rad, OPNV,

Parken
rot: Kfz

[Zelle eingerahmt -D]

grin: FuB, Rad, OPNV,

Parken

rot: Kfz, Kosten
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